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Wenn man Sie nach der Wabhl lhres
Fahrzeuges beurteilen wiirde, mifite
man ohne Zweifel auf einen
Automobilisten besonderer Klasse
schlieBen.

Obwoh! wir annehmen, daB Sie in
kraftfahrtechnischen Dingen
vorbelastet sind, haben wir im Kapitel
.BEDIENUNGSANWEISUNG"
alle Hinweise zusammengefalt, die
Sie kennen sollten, bevor Sie lhren
PORSCHE inBetrieb setzen.

Doch auch die folgenden Kapitel sind
wichtig, und wir bitten Sie, ihnen in
einer ruhigen Stunde lhre Aufmerksam-
keit zu widmen.

Auf allen lhren Fahrten winschen

wir lhnen viel Freude und Erfolg

mit lhrem
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Schliissel

Zwel Haupt- und zwel Nebenschlissel wer-
den mit dem Fahrzeug geliefert. Der Haupt-
schlussel mit schwarzem Kunststoffgriff pabt
fir alle Schlésser. Der Nebenschliissel mit
rotem Kunststoffgriff kann nur fur Tur- und
Lenk-ZiindanlaBschloh verwendet werden.
Ersatzschlissel konnen nur geliefert werden,
wenn die Schlissel-Nummer bekannt ist.

Die Nummer Ist neben der Fahrgestell-Num-
mer auf einem kleinen Kéartchen verzeichnet,
das Ihnen mit dem Schlsselbund ausgehén-
digt wird. Dieses Kértchen bitte an einem
sicheren Ort verwahren.

Die an den Schlusselgriffen aufgeklebten
Kontroll-Nummern sind zu entfernen.

Tiirschlésser

Beide Tiren konnen durch Dricken baw.
Ziehen des Sicherungsknopfes verriegelt
bzw. entriegelt werden. Nur bei gezogenem
Sicherungsknopf kénnen die Turen von aufien
oder innen geoffnet werden.

Sollen die Taren von auBen ohne Schlissel
verriegelt werden, so Ist beim SchlieBen der
Fahrertir, Sicherungsknopf gedriickt, zusatz-

lich der Hebel im TurauBengriff zu ziehen.
Nur die Beifahrertar 148t sich ohne Ziehen

des Hebels verriegein.

Zum Offnen der Tiren von innen ist die in der
Armstitze versenkt angeordnete Zugtaste zu
betatigen.

Das Ent- und Verriegeln der Tiren von aufien
wird durch Drehen des Schiassels nach
rechts bzw. links vorgenommen, dabei be-
wegt sich der jeweilige Sicherungsknopf.
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Zugknopf fiir Fronthaube

Der Zugknopf zum Offnen der Fronthaube
befindet sich links unter der Instrumenten-
tafeal.

Durch Ziehen wird das HaubenschloB entrie-
gelt, die Haube springt bis zur Sicherheits-
raste auf. Ein Offnen der Haube wird erst
durch Ausklinken des Sicherheitshakens am
SchloB maoglich. Dazu ist die Haube wieder
etwas herunterzudriicken und die Drucktaste
am Haken zu ziehen. (Die Schelbenwischer
diirfen nicht vorgeklappt sein) Eine Feder
halt den Deckel offen.

SchlieBen: Durch Niederdricken der Haube
rastel zuerst der Sicherheitshaken und da-
nach das DeckelschloB ein.

Das Deckelschlof} ist so ausgefuhrt, dal es
bei Bruch des Bedlenungszuges selbsttétig
aufspringt und der Deckel nur noch vom
Sicherheitshaken gehalten wird.

Beim .targa" Ist der Zugknopf gegen miB-
bréuchliche Benitzung abschlieBbar.

Zuggriff fir Heckdeckel

Der Zuggriff zum Entriegeln des hinteren
Deckelschlosses ist in der linken Tirsédule
elngebaut.

Durch Ziehen wird der Schlofiriegel gelost
und der Motordeckel laBt sich In Fahrtrich-
tung offnen. Den Deckel hélt eine Feder ge-
éffnet.

SchlieBen: Durch Druck auf den Deckel
schlielit dieser und das SicherheltsschloB
rastet ein,

Das Deckelschlofy ist so ausgefiihrt, daB es
bei Bruch des Bedienungszuges selbsttatig
aufspringt.




Klappe fiir Kraftstoff-Einfiillstutzen

Der Tankeinfullstutzen ist im vorderen linken
Kotfiigel untergebracht und mit elner sepa-
raten Klappe abgedeckt. Der Zugknopf zum
Offnen der Klappe befindet sich links unter
der Instrumententafel. Zum Schutz gegen
Verschmutzung und  Lackbeschiddigungen
beim Tanken ist eine herausklappbare Kunst-
stoffschlirze vorgesehen. Auf Sonderwunsch
ist zusatzlich ein abschlieBbarer Tankdeckel
erhiltlich.

Klappe fiir Ol-Einfiillstutzen

Der Motorél-Vorratshehalter befindet sich,
um eine glinstige Gewichtsverteilung zu er-
halten, weit vor der Hinterachse, im rechten
hinteran Seitenteil. Eine gute Zugénglichkeit
wird durch die dariiber liegende Oltank-
klappe gewahrleistet.

Zum Offnen der Klappe muf} der in der rech-
ten TirschloBsdule eingelassene Druckknopf
betatigt werden.

Damit nicht falschlicherweise Kraftstoff an
dieser Stelle eingefilllt wird, ist der Tank-
deckel mit Klehezetteln und durch Aufdruck
markiert.
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Riickblickspiegel

Es sind zwel Rickspiegel serlenmafig am
Fahrzeug montiert, die beide individuell ein-
gestellt werden konnen. Der AuBenspiegel
befindet sich an der Fahrertur und kann bei
herabgelassenem Tlrfenster bequem erreicht

und justiert werden

Der Innensplegel ist direkt auf die Wind-
schutzscheibe geklebt. Dies erméglicht einen
kurzen SpiegelfuB, so daB Vibrationen ver-
mieden werden, die eine Verzerrung des
Spiegelbildes zur Folge hatten.

Durch Drucken auf den an der Unterkante
des Innenspiegels angebrachten Hebel kann
auf Abblendstellung geklappt werden

Ausstellfenster

Zur Intensivierung der Be- und Entluftung des
Innenraumes konnen die Tirscheiben ganz
herabgelassen werden (Sonderwunsch: elek-
trische Fensterheber beim Coupé). Beim
-targa” sind die vorderen Dreiecksfenster
schwenkbar
Dagegen sind beim Coupé die hinteren
Scheiben ausstellbar. Dazu ist der Feststell-
knopf am Kniehebel zu lésen und vorzu-
schwenken, Der gewinschte Offnungsspalt
kann durch Festziehen des Knopfes fixiert
werden
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Kleines Kombi-Instrument

Das kleine Kombi-Instrument zeigt den Vorrat
im Kraftstoffbehalter und im Motordlbehélter
bei eingeschalteter Zindung an.

Die Anzeige fur Kraftstoffvorrat enthalt eine
rote Kontrollampe, die aufleuchtet, sobald
sich nur noch ca. 6 | im Tank befinden

Die Anzeige fur Motordlvorrat zeigt im Leer-
lauf den Inhalt in Litern an. Die Motorol-
temperatur soll beim Ablesen mindestens
60° C betragen. Es ist darauf zu achten, daf}
der Olvorrat nig unter 5 Liter fallt, Wenn der
Motor, z. B. wahrend einer Fahrtpause, fir

ldngere Zeit abgestellt wird, ist es erforder-
lich, vor dem Abiesen des Olstandes den
Motor ca. '/2 Minute im Leerlauf laufen zu
lassen.
Es darf stets nur so viel Ol eingefullt wer-
den, dall die Anzeige 7 Liter nicht Uberschrei-
tet. Andernfalls besteht die Gefahr, dall das
uberschlissige Ol dber die Kurbelgehiuse-
entiliftung in die Vergaser gelangt. Die An-
zelge des MeBgerates kann durch den OI-
meBstab, der sich im Uleinfillstutzen befindat,
kontrolliert werden. (Ablesen am Melstab
unter gleichen Bedingungen wie am Instru-
ment.)
Olstand an der unteren Marke des MaB-
stabes:

Anzelge ca. 5 Liter.
Olstand an der oberan Marke

Anzeige ca. T Liter.

GroBes Kombi-Instrument

Im groben Kombi-Instrument sind die Anzei-
gen fir Motordldruck, Motoréltemperatur so-
wie die Lichtmaschinen- und Handbremskon-
trolleuchte vereint. Sémtliche Anzeigen funk-
tionieren nur bel singeschalteter Zundung.
Die Oltemperatur wird in ° C angezeigt. Sie
darf im Maximum 130° C nicht uUbersteigen.
Steigt die Temperatur hoher an, ist die Ge-
schwindigkeit zu maéfligen, der Olvorrat zu
prifen und nétigenfalls eine Werkstatt auf-
zusuchen,




Der Schmierdldruck im Motor wird in atu
angezeigt. Der Oldruck wird bel warmer
Maschine (80° C Oltemperatur) und 5500
Ujmin abgelesen und darf nicht weniger als
5,5 atd und nicht mehr alg 7 ati betragen. Ein
Absinken bei warmer Maschine Im Leerlauf
Ist narmal.

Fallt der Oldruck wahrend der Fahrt plétzlich
ab, so mub der Motor sofort abgestellt wer-
den. Ist der Ulstand im Vorratstank vor-
schriftsmabig, so Ist zur Behebung der Sto-
rung die nachste Fachwerkstétte heranzuzie-
hen. Springt die Uldruckanzeige plotzlich auf
10 atl, kann die Geberleitung unterbrochen
sein und mufl unverzuglich instandgesetzt
werden.

Bei eingeschalteter Zindung blinkt eine rote
Warnlampe im groflen Kombi-Instrument,
wenn die Feststellbremse nicht vollstandig
gebffnet ist.

Die Lichtmaschinenkontrollampe (rot) dient
zur Uberwachung der Lichtmaschine und des
Kellriemens bzw. des Kihlluftgeblases Sie
lauchtet beim Einschalten der Zindung auf
und erlischt bei laufendem Motor. Flackert
oder leuchtet die Kontrollampe wiahrend der
Fahrt plétzlich auf, so kann der Keilriemen
lose oder gerissen gein und muf nachge-
spannt bzw. erneuert werden, Der Fehler
kann aber auch an der Regeleinrichtung oder
@n der Lichtmaschine selbst llegen. In diesem
Falle muf} eine Fachwerkstatt aufgesuchit wer-
den.
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Kombi-Instrument
(Sonderwunsch - Sportomatic)

Dieses Instrument ist immer dann installiert,
wenn das Fahrzeug mit Sportomatic-Getriebe
ausgeristet ist. Abweichend vom groBen
Kombi-Instrument, hat es neben den Anzei-
gen fir Druck und Temperatur des Motoréles
sowie der Warnleuchten fir Feststellbremse
und Lichtmaschine, eine optische Kontroll-
einrichtung zur Warnung bei zu hohen Oltem-
peraturen

Die rote Lampe im oberen Teil der Tempera-
turskala erlischt bei Ubertemperaturen erst
wieder, wenn durch Einlegen der néchst riad-
rigeren Fahrstufe die normale Betriebstem-
peratur erreicht ist, Die Olvorratsmenge sollte
bel extremer Belastung auf Maximalstand ge-
halten werden, da der gréBere Vorrat elne
bessere Warmeabfuhr ermoglicht.




AULLLLLLLULLLLY

UPM/RPM
=1000 8

Drehzahlmesser

Der Transistor-Drehzahlmesser arbeitet als
ImpulszahimeBwerk. Bel laufendem Motor
wird die Drehzahl in 1000 Umdrehungen pro
Minute angezeigt.

Die rote Markierung auf der Skala des Dreh-
zahlmessers Ist ein optisches Warnzelchen
Im Drehzahlmesser befinden sich auch die
Kantrolleuchten fiir Blinkanlage und Fernlicht.
Die Blinkerkontrollampen (grin) leuchten im
gleichen Rhythmus wie die eingeschalteten
Blinkleuchten auf. Bei Ausfall einer Blink-
leuchte wird der Rhythmus des Aufleuchtens
deutlich schneller.

Die Fernlichtkontrollampe (blau) leuchtet bei
eingeschaltetem Fernlicht auf

kmilh

Geschwindigkeitsmesser
(Tachometer)

Der Geschwindigkeitsmesser zelgt die Fahr-
geschwindigkeit in km/h an. Das obere Zahl-
werk registriert die gesamte zuriickgelegte
Wegstrecke. Der Tageskilometerzéhler kann,
um eine bestimmte Fahrstrecke festzustellen,
durch einen Rickstellknopf unter der Instru-
mententafel jederzelt auf Null gestellt we:
den

Der zwischen 50 und 60 km/h eingezeichnete
.rote Bereich" soll die Einhaltung von Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen erleichtern.

Die Begrenzungslicht-Kontrollampe (grun)
leuchtet bei eingeschaltetem Begrenzungs-
licht, arlischt aber bei zugeschaltetem Fern-
bzw. Abblendlicht

Zeituhr

Die elektrische Zeituhr ist serienmalig ein
gebaut. Sie wird bei angeschlossener und
geladener Batterie durch Stromimpulse auto-
matisch aufgezogen

Der weile Fahrzeitkontrollzeiger kann durch
Drehen des Knopfes in der Mitte der Uhr ver-
stallt werden. Durch Hineindricken des glei-
chen Knopfes und gleichzeitigem Drehen wer-
den die Uhrzeiger auf die gewlnschte Zeit
eingestellt




Lenk-ZiindanlaBschloB

Fir den Zindschlissel gibt es 4 Stellungen:
0-Der Zindschltssel kann nur in dieser Stel-
lung abgezogen werden.
Das LenkradschloB rastet, wenn es zuvor
mit dem Schliissel geoffnet wurde, in der
0-Stellung erst ein, wenn der Schlissel ab-
gezogen wird.
Alle mit der Zindung gekoppelten Strom-
verbraucher sind ausgeschaltet,
In dieser Stellung kann mit dem Blinker-
hebel das Parklicht eingeschaltet werden.

1-LenkradschloB gedffnet - alle elektrischen
Verbraucher auBer den Brems-Blink-Riick-

Starten des kalten Motors

fahrleuchten und dem Frischluftgeblase | Bei allen AuBentemperaturen den Handgas-

sind betriebsbereit.

2-Motorzindung ist eingeschaltet, Alle Strom-
verbraucher kénnen eingeschaltet werden.
Die rote Lichtmaschinenkontrollampe und
die grune Oldruckkontrollampe leuchten bei
stehendem Motor auf. Die Feststellbrems-
kontrolleuchte blinkt bei angezogener
Handbremse.

3-Durch Rechtsdrehen des Schiiissel wird
der Anlasser betatigt. Wenn der Motor
lauft, den Ziindschlussel sofort loslassen,
er springt von selbst wieder in die Stellung
~Zindung ein" zuriick.
Fur die Zeit des Startvorganges sind die
Stromkreise der Hauptverbraucher, Fern-,
Abblendlicht und Wischer-Wascher unter-
brochen.
Der Anlasser soll nicht langer als 15-20
Sekunden betétigt werden. Wenn nétig
nach kurzer Pause AnlaBvorgang wieder-
holen. Zuvor muB die Zlndung ausge-
schaltet werden: Eine im ZindschloB ein-
gebaute AnlaBwiederholsperre verhindert,
dal} der Anlasser bei laufendem Motor be-
tatigt werden kann,

Achtung: Schliissel niemals bei noch rollen-
dem Fahrzeug abziehen!

hebel bis zum Anschlag ziehen. Wahrend des
Startvorgangs das Fahrpedal nicht bewegen.
Nach dem Anspringen den Motor zunachst
kurze Zeit in der vorgegebenen Handgas-
stellung laufen lassen. AnschlieBend das
Fahrpedal zigig niedertreten, bis der Motor
auf ca. 4500 U/min hochdreht. Fahrpedal los-
lassen und den Handgashebel zuriickschie-
ben, bis der Motor mit ca. 1200-1400 U/min
lauft. Wird die Motordrehzahl mit zunehmen-
der Erwarmung hoher, den Handgashebel ent-
sprechend zurickstellen, bis er am unteren
Anschlag liegt. Springt der Motor nach 10 bis
15 sec nicht an, erst nach einer Pause von ca.
10 sec erneut starten.

Starten des warmen bzw. heiBen
Motors

Das Fahrpedal bis zum Anschlag niedertreten
und den Anlasser betatigen. Nach dem An-
springen Fahrpedal zuriicklassen,

Bei hochsommerlichen Temperaturen und
heiBgefahrenem Motor (100-130° C O-
temperatur) sollte ca. 5 sec vor Betatigen
des Anlassers die Zindung eingeschaltet
werden

Wird der Motor sehr heiff abgestellt, aber
gleich wieder gestartet, kann der Anlasser
sofort betatigt werden




Blink-Abblend-Lichthupenschalter

Dieser Schalter vereinigt vier verschiedene
Schaltvorgénge:

Er dient zum Einschalten der Lichthupe, des
Fern- und Abblendlichtes, der Blinkleuchten
sowle der Parklichter.

Schaltstellungen

Hebel Uber splrbaren Druckpunkt nach oben - rechter Blinker
Hebel Gber spirbaren Druckpunkt nach unten - linker Blinker

Wird der Hebel nur bis zum Druckpunkt bewegt, sind die entsprechenden Blinkleuchten nur
solange eingeschaltet, bis der Hebel wieder losgelassen wird. Die Blinkleuchten arbelten nur
bei eingeschalteter Zundung.

Hebel nach vorn (zur Instrumententafel) - Fernlicht eingeschaltet (Lichtschalter in 2. Raste)
Hebel nach hinten (zum Lenkrad) - Abblendlicht eingeschaltet

Bel ausgeschalteter Zindung leuchtet In der Stellung ,Blinker rechts” das rechte Parklicht
und in der Stellung . Blinker links" entsprechend das linke Parklicht.

Es leuchtet jeweils eine vordere Begrenzungsleuchte und ein SchiuBlicht der entsprechenden
Seite.

Die Lichthupe wird durch leichtes Ziehen des Hebels in Richtung Lenkrad eingeschaltet (auch
bei ausgeschalteter Zindung) und leuchtet fiir die Dauer der Betitigung.




Lichtschalter

Der Lichtschalter ist als zweistufiger Zug-
drehschalter ausgebildet. Durch Herauszie-
hen des Schalterknopfes big zur ersten Raste
wird das Begrenzungslicht eingeschaltet. Wird
der Schalterknopf bis zur zweiten Raste her-
ausgezogen, sind das Begrenzungslicht und
das Fern- oder Abblendlicht eingeschaltet
Der Wechsel zwischen Fern- und Abblendlicht
wird mit dem Blink-Abblend-Lichthupenschal-
ter an der Lenksaule vorgenommen.

Mit dem Einschalten der Fahrzeugbeleuchtung
brennt auch die Instrumentenbeleuchtung
Durch Drehen des Lichtschaltknopfes vom
Anschlag links bis Anschlag rechts wird die
Helligkeit stufenlos geregelt.
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Warnlichtschalter

Wird der Druckschalter fur das Warnlicht be-
tiatigt, so blinken alle vier Blinkleuchten
glelchzeitig

Achtung: nur bei akuter Gefahr und stehen-
dem Fahrzeug zur Warnung anderer Ver-
kehrsteilnehmer benutzen.

Eine hellrote Kontrollampe im Schalter zelgt
das Arbeiten der Anlage an, solange noch
wenligstens eine Blinklampe aufleuchtet.

Das Warnlicht kann in jeder Stellung des
Ziindanlabschlosses eingeschaltet werden.
Beim Betatigen des Warnlichtschalters wird
dle Verkehrsblinkanlage abgeschaltet

Schalter fiir Nebellampen
(Sonderwunsch)

Auf Wunsch werden 2 Nebellampen In das
Fahrzeug eingebaut.

Sie werden dber einen Zugschalter ein-
geschaltet und brennen zusammen mit dem
Begrenzungs- und Abblendlicht. Bei ein-
geschalteten Nebellampen brennt gine rote
Kontralleuchte im Zugschalter.

Zigarettenanziinder

Wird der elektrische Zigarettenanzunder hin-
elngedriickt, erwrmt sich die Spirale. Ist die
erforderliche Temperatur erreicht, springt der
Zigarettenanzinder zurdck und kann heraus-
genommen werden

Der Zigarettenanzinder ist in jeder Stellung
des ZundanlaB-Schlosses betriebsbereit.

Schalter fiir Heckscheibenheizung

Uber den Zugschalter an der Instrumenten-
tafel kann die elektrische Heizung der Heck-
scheibe eingeschaltet werden. Dadurch kann
ein Beschlagen bzw. Vereisen der Scheibe,
auch bei ungunstiger Witterung weitgehend
vermieden werden.

Bei einer Heckscheibe mit zwei Heizkreisen
(Sonderwunsch) ist ein zweistufiger Zug-
schalter eingebaut. In der ersten Raste hat
die Scheibe gine Heizleistung von 100 W, In
der zweiten Raste betragt die Heizlelstung
250 W.
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Wischer-Wascher-Schalter

Der Wischer-Wascher-Schalter hat 4 Schalt-
stellungen:

0: Ruhestellung

1: Wischer langsam

2: Wischer schnell

3: Wischer ganz schnell

Durch Ziehen des Hebels zum Fahrer wird
die elektrische Scheibenwaschpumpe einge-
schaltet.

In der Stellung 0 sind 2 Druckpunkte zu
schalten

1. Pruckpunkt: Scheibe wird gewaschen.

2. Druckpunkt: Scheibe wird gewaschen und
Wischer lauft gleichzeitig so
schnell wie in Stufe 3.

In den Stellungen 1-3 ist nur ein Druckpunkt
zu schalten. Dabei wird die Waschanlage zu
der Jewelligen Wischergeschwindigkeit dazu-
geschaltet. Beim Loslassen des Hebels schal-
tet dieser selbsttatig die Waschanlage ab.

Léngerer Trockenlauf der Wischeranlage
kann Schmirgelerscheinungen auf der Wind-
schutzscheibe nach sich ziehen und ist daher
zu unterlassen. Die Wischerblédtter sollen
ofter Gberprift und mindestens einmal jdhr-
lich ausgewechselt werden.

Der Wasserbehdlter fir die Scheibenwasch-
anlage sitzt unter dem vorderen Deckel. Das
Fassungsvermogen des Wasserbehilters be-
trégt ungeféhr 2 Liter

Im Winter bitten wir die ,Hinweise fur den
Winterbetrieb” zu beachten (Seite 36).




Innenleuchten beim Coupé

Es sind 2 Leuchten seitlich im Dachhimmel
angebracht,

Das Bild zeigt eine der beiden Innenleuchten.
Durch Kippen des Leuchtenglases sind unab-
héngig wvoneinander drei Schaltstellungen
moglich:

a) Leuchte ist ausgeschaltet
b) Leuchte brennt dauernd

¢) Leuchte brennt sobald eine Tir gedfnet
ist.
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Innenleuchte beim ,targa"

Beim Cabriolet .targa” ist in der Mitte des
Dachbilgels eine Innenleuchte angeordnet.
Durch Kippen des Leuchtenglases um die
Léngsachse sind wie beim Coupé 3 Schalt-
stellungen méglich.

Handschuhkastenleuchte
(Beifahrerleuchte)

Uber dem Handschuhkasten ist eine Leuchte
eingebaut, bel der durch Kippen des Leuch-
tenglases um die Langsachse wie bel den
Innenleuchten 3 Schaltstellungen méglich
sind.

In der Mittellage ist die Leuchte ausgeschal-
tet.

Nach vorn gekippt, brennt die Leuchte bei
geoffnetem Handschuhkasten, Schwenkt man
das Glas nach hinten, brennt die Leuchte
standig.
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Sitzlehnenverriegelung

Die Sitze kénnen nach vorne geklappt wer-
den. Dazu ist der hintere Arretierhebel in
Fahrtrichtung zu ziehen und gleichzeitig der
Sitz vorzuschwenken. Belm Zuriickklappen
rasten die Sitze automatisch wieder ein

Riickenlehne verstellen

Die Ruckenlehne kann durch Hochziehen des
Hebels am Liegesitzbeschiag in ihrer Neigung
verstellt werden. Die Lehne klappt unter
Federdruck nach vorne und wird festgestellt,
wenn man den Arretierungshebel loslaft.

Sitzverstellung

In der Langsrichtung lassen sich die Sitze
ginzeln verstellen. Nach Hochziehen des Arre-
tierungshebels an der AuBenseite des Sitzes
|aBt sich der Sitz nach vorne oder hinten
verschieben,

Achtung:

Den Fahrersitz nlemals wahrend der Fahrt
verstellen! Eine labile Sitzposition flhrt zu
unkontrolliarten Aktionen.

Sicherheitsgurte
(Sonderwunsch)

Fir alle Sitze sind serienmabig Befestigungs-
punkte fur Sicherheitsgurte vorgesehen, so
dall auch nachtrégliche Montage maglich ist.
Sind Sicherheitsgurte vorhanden, sollten sie
auch stets benutzt werden.

Schultergurte sollten von Personen, die klei-
ner als 140 em sind, nicht angelegt werden.
Niemals einen Sitzgurt fir mehrere Personen
gleichzeitig verwenden.

Sitzgurte stets straff spannen

Zum Reinigen der Gurte milde Waschmittel
verwenden. Nur im Schatten trocknen.

| Féarben oder Bleichen, sowie Reinigen mit un-

geeigneten Mitteln kdnnte das Gewebe
schwéchen

Gurtschlésser und Befestigungspunkte auf
einwandfreie Funktion, sowie Gurte hinsicht-
lich Beschédigung des Gewebes periodisch

tberprifen.
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Anlegen des Sitzgurtes:

Gewiinschte Sitzposition einnehmen

Freies Ende des Gurtes nehmen und die
Zunge In das Schioh einflbren, bis der
SchlieBbolzen harbar einrastet

Es ist darauf zu achten, dab die Gurte nicht
verdreht sind.

Straffen des Gurtes:

Beckengurtteil durch Ziehen am oberen Gurt
straffen, bis er mit leichter Spannung anliegt
Entstandene Gurtschlaufe durch Ziehen am
freien Gurtende ausgleichen

Offnen des Gurtes:

Ist Ihre Fahrt beendet, oder mussen Sle sich
schnell vom Gurt befreien, ziehen Sie den
roten Hebel am SchioB nach oben. Der Sitz-
gurt kann dann sofort abgenommen werden
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Bedienungshebel

Kupplungsfuihebel

Das Kupplungsspiel betrdgt 20-25 mm am
FuBhebel. Zum Prifen des Spieles mufl das
Pedal zuruckgezogen werden. (Kupplungs-
splel prifen und einstellen siehe Seite 63).

Bremsfulihebel

Der Leerweg des BremsfuBhebels bleibt
durch die automatische Nachstellung bel rich-
tig entlifteter Bremse immer konstant, Bis
zum Ansprechen der Bremse kann der Ge-
samtpedalweg ca. 30 bis 50 %o betragen.

LaBt sich der BremsfuBhebel weiter durch-
treten, so mull die Bremsanlage kontrolliert
bzw. entluftet werden,

Feststellbremse

Durch Ziehen am Griff des Bremshebels
wird die Feststellbremse angezogen. Der He-
bel verriegelt sich dabei selbsttatig

Zum Losen der Feststelloremse mub der
Bremshebel zuerst etwas angezogen und der
Knopf gleichzeitig gedruckt werden. Hebel
mit hineingedricktem Knopf absenken.

Die Brems-Kontrolleuchte im grofien Kombi-
Instrument erlischt bei vollstandig gedffneter
Feststellbremse. Diese Einrichtung soll Uber-
mabigen Belagverschleil durch Fahren mit
nicht ganz geloster Feststellbremse verhin-
dern

Handgashebel

Bis der Motor die Betriebstemperatur erreicht
hat, kann die Leerlaufdrehzahl durch Ziehen
des Handgashebels erhcht werden, damit ein
Stehenbleiben z. B. beim Warten an der Kreu-
zung vermieden wird,

Den Hebel mit zunehmender Drehzahl in die
Null-Lage zurlickdricken.

1 Handbremshebel
2 Handgashebel
3 Helzungsbetatigungshebel

Heizungsbetétigung

Zieht man den Schwenkhebel
wird die Helzung geoffnet
Drickt man den Hebel nach unten, wird die
Heizung geschlossen.

nach oben,
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Schalten

Das synchronisierte Getriebe erlaubt, ohne
Zwischengasgeben und Zwischenkuppeln zu
schalten. Besonders zu beachten ist, dab der
KupplungsfuBhebel stets voll durchgetreten
und der Gang ganz eingeriickt wird.
Nachstehende Grenzdrehzahlen ddrfen beim
Zurickschalten nicht Uberschritten werden:

4-Gang-Getriebe

4.-3. Gang: 5300 U/min
3.-2. Gang: 4700 U/min
2.-1. Gang: 4100 U/min

5-Gang-Getriebe
{Sonderwunsch)
5.~4, Gang: 5700 U/min
4.-3. Gang: 5500 U/min
3.-2. Gang: 5000 U/min
2.-1. Gang: 4100 U/min

Diese Grenzdrehzahlen gelten fir die serien-
mébBigen Getriebeabstufungen
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Schaltschema 4-Gang-Getriebe:

1.Gang: Schalthebel nach links ziehen und
dann vorschieben

2. Gang: nach links und dann nach hinten
zlehen

3.Gang: gerade nach vorn

4, Gang: gerade nach hinten

AW-Gang: nach Treten der Kupplung einige
Sekunden warten, dann Schalthebel Uber die
Federkraft nach rechts driicken und gerade
nach hinten ziehen,

Schaltschema 5-Gang-Getriebe:
(Sonderwunsch)

1.Gang: Schalthebel nach links ziehen und
dann vorschieben

2. Gang: nach links und dann nach hinten
ziehen

3 Gang: gerade nach vorn

4, Gang: gerade nach hinten

5. Gang: ber die Federkraft nach rechts

dricken und dann vorschieben
RW-Gang: Nach Treten der Kupplung einige
Sekunden warten, dann Schalthebel Uber die
Federkraft nach rechts dricken und gerade
nach hinten zighen,
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Sportomatic (Sonderwunsch)

Zur Bedienung der ,Sportomatic” sind nur
wenige Punkte zu beachten, um die Verteile
auch wirklich zu nutzen

1. Bel der Sportomatic ist zwischen Motor
und Getriebe ein Drehmomentwandler ein-
gebaut, der als Anfahrkupplung und zur
stufenlosen Ubersetzung in jedem Fahrbe-
reich dient
Deshalb ist die Fub- oder Handbremse,
wenn bel stehendem Fahrzeug ein Fahrbe-
reich eingelegt ist, zu betatigen. Das ist
notwendig, well der Drehmomentwandler
auch bel Leerlaufdrehzahl die Kraftiiber-
tragung nicht ganz unterbricht. Der Wagen
neigt dazu, sich langsam zu bewegen, er
JKriecht”, und zwar um so stérker, Je nied-
riger der eingelegte Fahrbereich und je
hoher die Motordrehzahl ist

2. Zum Wihlen der Fahrbereiche muB die
Kraftibertragung zwischen Motor und Ge-
triebe unterbrochen werden. Das geschieht
durch eine Trennkupplung, die autamatisch
ausriickt, sobald der Wahlhebel in Richtung
eines Fahrbereiches bewegt wird.

Der Wahlhebel soll daher wahrend der
Fahrt nur zum Wechsel der Fahrbereiche
angefalBt werden. Wirde der Wahlhebel
unbeabsichtigt in Wahlrichtung wahrend
der Fahrt beweqt, trennt die Kupplung und

der unbelastete Motor dreht hoch, was
beim Wiedereinkuppeln, durch Loslassen
des Wahlhebels die Kupplung stark bean-
sprucht,

Es ist kein Kupplungspedal vorhanden.
Dafar ist das Bremspedal breiter und es
kann z. B. beim Rangieren auch mit dem
linken Fufl gebremst werden,

Achtung: Beim Fahrbereichwechsel darauf
achten, dall nicht versehentlich die Bremse

getreten wird

Das Anlassen des Motors ist nur in der Leer-
laufstellung und Parkstellung des Wihlhebels
moglich.

Oltemperaturkontrollampe

Sollte sich der Drehmomentwandler durch
grole Belastung, z. B. durch langsames Ko-
lonnenfahren am Berg, stark erwérmen, leuch-
tet die Oltemperaturkontrollampe im Kombi-
Instrument auf.

Durch Wahlen eines niedrigeren Fahrberei-
ches kihlt sich das Ol schnell ab und die
Kontrollampe erlischt wieder.

Abschleppen
(siehe auch Seite 77)

Das Fahrzeug kann in der Leerlaufstellung
des Wahlhebels ohne Einschrankung hinsicht-
lich Geschwindigkeit und Entfernung abge-
schleppt werden.

Beim Anschleppen den Wihlhebel auf Fahr-
bereich L legen. Eine Fahrgeschwindigkeit
von ca. 35 km/h reicht aus, den Motor durch-
zudrehen.

Vorsicht:
Linken Fuld auf die Bremse setzen, damit ein
Auffahren verhindert wird, wenn der Maotor
anspringt!




Fahrbereiche

Durch den eingebauten Drehmomentwandler
wird das vom Motor abgegebene Drehmo-
ment in jedem Fahrbereich stufenlos dem
jeweiligen Fahrwiderstand angepalit. Es kann
daher in jedem Fahrbereich angefahren wer-
der und die Fahrgeschwindlgkeit bis zum
Stand vermindert werden.

Fur optimale Beschleunigung und Motor-
bremswirkung sind allerdings die entspre-
chenden Fahrbereiche wie bei einem Schalt-
getriebe zu wahlen. Zuldssige Hochstdreh-
zahlen nach Drehzahlmesser beachten

Nachstehende Grenzdrehzahlen durfen beim
Zuriickschalten nicht Gberschritten werden

Fahrbereich D4 - Fahrbereich D3: 5700 U/min
Fahrbereich D3 - Fahrbereich D : 5500 U/min
Fahrberaich D - Fahrbereich L : 5000 U/min

Fahrbereich L:

Wahlhebel gerade nach vorn schieben, zum
Fahren sauf extremen Steigungen, zum An-
fahren nicht erforderlich.

Fahrbereich D:
gerade nach hinten, zum Anfahren, genugt fur
alle Geschwindigkeiten im Stadtverkehr.

Fahrbereich D3:
nach rechts vorn, zum Fahren auf freier
Strecke.
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Fahrbereich D4:
nach rechts hinten, zum Fahren auf freler
Strecke fur héhere Geschwindigkeiten.

Rickwiértsfahrbereich RA:
Uber Federkraft nach links dricken und dann
gerade nach hinten ziehen.

Parkstellung:

uber Federkraft nach links dricken und dann
gerade nach vorne schieben, Antriebsrdder
blockiert.

Winke fiir die Einfahrzeit

Lebensdauer und Wirtschaftlichkeit des Wa-
gens sind abhéngig von der Behandlung wah-
rend der ersten 1000 km. Dabei kommt das
zweckmaBige Einfahren nicht nur dem Motor,
sondern auch dem ganzen Fahrzeug zugute.
Der Wagen soll weder zu zégernd noch lan-
gere Zeit mit voller Leistung gefahren wer-
den, d. h::

1. Hochstdrehzahl des Motors wahrend der
Einfahrzeit bei den ersten 1000 km bis
5000 U/min.

2. Steigern Sie die Drehzahl 2zwischen
Kilometerstand 1000 und 1500 um 500
U/min, also maximal 5500 U/min. Ziglg,
mit haufig wechselnden Drehzahlen fah-
ren, auf Vollgasstellung immer nur kurze
Zeit bleiben.

3. 1500-2000 km: maximal 6000 L}/min.

4. Im unteren Drehzahlbereich nicht mit Voll-
gas fahren. (Das gilt auch nach der Ein-
fahrzeitl)

5. Nach 2000 km kann vall gefahren warden.
Bei der hochstzulassigen Drehzahl, ca.
7300 U/min, unterbricht der im Zindver-
teiler eingebaute Drehzahlbegrenzer den
Zundstrom und verhindert ein Uberdrehen
des Motors beim Beschleunigen. (Die rote
Markierung auf der Skala des Drehzahl-
messers ist optisches Warnzeichen.)
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Heizung und Beliiftung

Die Bedienungseinhelt befindet sich in der
Mitte der Instrumententafel und erfillt fol-
gende Funktionen:

Der obere Hebel betatigt die Frischluftklap
pen und das Geblase
Hebel links  Frischiuftklappen zu
Hebel mitte  Frischluftklappen offen
Hebel rechts Gebldse elngeschaltet,
Kontrollampe leuchtet auf
Entsprechend der gewunschten Frischluft-
menge kann das Geblase auf Stufe |, | oder
Il geschaltet werden,

blaue

Der mittlere Hebel reguliert stufenlos die
Verteilung der Frischluft:

Hebel links  Frischluft stromt nurnach unten
Hebel mitte Frischluft stromt nach unten
und obhen

Hebel rechts Frischluft stromt nur nach oben

Der untere Hebel reguliert bei gingeschalte-
ter Motorheizung, Schwenkhebel am Rahmen-
tunnel gezogen, die Verteilung der Warmluft
analog dem mittleren Hebel.

Weil die Verteilung und Steuerung von
Frisch- und Warmluft voneinander unabhan-
glg ist, kann bei eingeschalteter Heizung
auch Frischluft in jeder gewlnschten Menge
und Richtung in das Fahrzeuginnere gefiihrt
werden.

Bei elngeschalteter Fremdheizung (Sonder-
wunsch) kann die erwérmte Umluft mit Frisch-
luft vermengt werden
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Heizungsbetitigung (Fremdheizung)
(Sonderwunsch)

Funktionsbeschreibung:

Die Fremdheizung arbeitet als Umluftanlage
und kann unabhangig von der Fahrzeughei-
zung InBetrieb gesetzt werden. Die Heizungs-
anlage ist im vorderen Teil des Wagens
untergebracht und vom Kofferraum aus zu-
ganglich.

Die Luft wird durch das Gitter am Schalt-
tunnel im Fondraum angesaugt, stromt durch
die Fremdheizung und wird durch die Frisch-
luftleitungen wieder in den Innenraum ge-
fuhrt.

Das Gitter darf nicht durch Kleider oder son-
stige Gegenstande abgedeckt werden, weil
die Funktion der Heizung dadurch gestért
wird.

Die Luftbewegung verursacht ein elektrisches
Geblase. Die Luft wird durch einen Warme-
tauscher im Heizger&it erwérmt. Die Verbren-
nungsluft fiir die Heizung wird aus einer be-
sonderen Offnung im Radkasten entnommen;
die Abgase werden in einer Leitung durch
einen kleinen Schalldémpfer ins Freie ge-
fuhrt.
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Bedienung:

Die Fremdheizung wird Uber einen Zugschal-
ter an der Instrumententafel eingeschaltet.
Vor Inbetriebnahme ist der Zindschlissel in
Position 1 zu schalten.

Ist die Fremdheizung eingeschaltet, leuchtet
links in der Bedienungseinheit fir die Belif-
tungsanlage eine rote Kontrollampe.

Mit dem mittleren Hebel der Bedienungsein-
heit kann die Verteilung der erwarmten Um-
luft reguliert werden.

Liegt der Hebel links am Anschlag, stromt
alle Luft nach unten.

In der Mittelstellung wird die warme Luft
nach oben und unten geleitet.

Liegt der Hebel rechts am Anschlag, stromt
die Luft nur nach oben.

Die erwarmte Umluft kann durch Verschieben
des oberen Hebels der Bedienungseinheit
nach rechts mit Frischluft gemischt werden.
Wird das Heizgerat abgeschaltet, lauft das
Geblase noch ca. 3 Minuten weiter. Hat sich
das Gerat innerhalb dieser Zeit infolge héhe-
rer AuBentemperatur noch nicht gentgend
abgekiihlt, erfolgt automatisch eine Wieder-
holung des Nachlaufes.

Achtung!

Die Auspuffgase der Fremdheizung sind
ebenso giftig wie die Auspuffgase des Mo-
tors. Fremdheizung oder Motor daher nie in
geschlossenen Raumen laufen lassen!
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Klimaanlage (Sonderwunsch)

Ist das Fahrzeug mit einer Klimaanlage aus-
gerustet, so kann im Wageninnern - unab-
hangig von der Aubentemperatur - eine fir
die Insassen angenehme Temperatur geschaf-
fen werden.

Diese Anlage besteht aus folgenden Aggre-
gaten und Tellen:

1. Dem Kaltekompressor mit elektromagne-
tischer Kupplung im Motarraum.

2. Dem Kondensator (Verflissiger) unter dem
Kihllufteintrittsgitter des Motorraumdek-
kels und der vorderen StoBféngereinheit.

3. Dem Verdampfergehause mit Expansions-
ventil (Einspritzventil) und Geblase im vor-
deren Teil des Wagens unter dem Koffer-
raum.

4. DenBedienungsknépfen an der Instrumen-
tentafel.

5. Den Schlauch- und Rohrleitungen und den
Austrittsschachten fir die Kaltluft.

Zur Bedienung der Klimaanlage dienen die
beiden ODrehschalter an der Instrumenten-
tafel. Mit dem Temperaturschalter (links vom
Aschenbecher) kann stufenlos die Kihllel-
stung reguliert werden:

links am Anschlag - geringe Kihlleistung

drehen nach rechts - stufenlose Steigerung
der Kihlleistung

rechts am Anschlag - volle Kahlleistung

Der Geblaseschalter (rechts vom Aschen-
becher) hat 4 Schaltstellungen:

links am Anschlag - Geblase ist aus-
geschaltet

drehen nach rechts - Geblase eingeschaltet

bis zur Stufe | - niedrige Geblase-
drehzahl

bis zur Stufe || - mittlere Geblése-
drehzahl

bis zur Stufe 11l - volle Geblasedrehzahl

Durch das Einschalten des Gebléses steht
gleichzeitig der Stromkreis zur elektromagne-
tischen Kupplung Gber den Temperaturschal-
ter unter Spannung.

Die beste Abkdhlung im Wageninnern wird
erzielt, wenn die Seitenscheiben geschlossen
sind und die Frischluftzufuhr Ober die Be-
luftungsanlage abgeschaltet ist. Die beiden
Drehschalter mussen gleichzeitig rechts am
Anschlag liegen.

Stand das Fahrzeug vorher ldngere Zeit unter
starker Sonnenbestrahlung, empfiehlt es sich,
das Wageninnere bei gedffneten Wagenfen-
stern und eingeschalteter Beluftungs- und
Klimaanlage durchzulaften

Hat die Luft im Wageninnern die gewunschte
Temperatur erreicht, kann die Kuhlleistung
entsprechend gedrosselt werden und - oder -
die Beluftungsanlage dazugeschaltet werden.

Beschlagen bei relativ feuchter und kalter
Witterung die AuBenseiten der Scheiben, ist
die Kalteleistung oder Luftférdermenge der
Klimaanlage zu reduzieren.

Die zu kiihlende Luft wird Gber ein Gitter am
Rahmentunnel im Fondraum angesaugt und
(ber das Verdampfergehduse geblasen. Da-
bei wird ihr Warme entzogen. Die gekihlite
Luft tritt durch die Verteilerkanale unter der
Instrumententafel wieder ins Wageninnere.
Die Luft kann durch die schwenkbaren Ein-
satze nach oben oder unten, links oder rechts
geleitet werden.
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Beim Einschalten des Geblases wird die elek-
tromagnetische Kupplung des Kéltekompres-
sors unter Strom gesetzt. Die Kalteleistung
der Klimaanlage ist aber von der Motordreh-
zahl abhangig. Wird hohe Kalteleistung ge-
wiinscht, ist daher - vor allem bei der Stadt-
oder Kolonnenfahrt - auch auf die Motor-
drehzahl zu achten.

Die eingestellte Temperatur wird von einem
Warmefihler konstant gehalten. Dieser Fih-
ler ist zwischen den Kihlrippen des Ver-
dampfers angeordnet und steuert die Tempe-
ratur durch Ein- und Ausschalten der Magnet-
kupplung des Kaltekompressors.

Achtung:

Falls die Luft aus den Verteilerkanilen un-
gekiibhlt austritt, muBl die Klimaanlage aus-
geschaltet bleiben, weil sonst der Kéltekom-
pressor Schaden erleidet.

Die Klimaanlage ist nur bei laufendem Motor
betriebsfahig.

Sie darf nur bei geschlossenem Motorraum-
deckel in Betrieb genommen werden.
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In der Ubergangszeit mit relativ hoher Luft-
feuchtigkeit (Beschlagen der Scheiben von
innen) kann zusiatzlich zur Wagenheizung -
Heizungshebel auf Stellung ,auf* und Warm-
luftverteilerhebel auf Stellung ,unten® - die
Klimaanlage eingeschaltet werden.

Dadurch wird der Luft im Wageninnern die
Feuchtigkeit iber den Verdampfer der Klima-
anlage entzogen und die Scheiben beschla-
gen nicht mehr.

Durch diese Schaltung ist die angenehme
Temperaturverteilung ,oben kihl - unten
warm" moglich.

Achtung:
Die Klimaanlage muB mindestens einmal mo-
natlich fiir kurze Zeit eingeschaltet werden.

Dies ist besonders in der kalten Jahreszeit zu
beachten, solange die Klimaanlage nicht be-
notigt wird.

Damit die Kihlluft nicht lastig wird, empflehlt
es sich, das Geblase nur bis zur ersten Stufe
zu schalten.

Der Betrieb ist erforderlich, damit die Dich-
tungen an der Kurbelwelle und das Expan-
sionsventil geschmiert werden.
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Anleitung
fiir das Kabriolett ,targa”

Faltdach abnehmen und aufsetzen

Das Faltdach ist hinten mit 2 Zapfen im Dach-
bugel gelagert und vorne durch 2 Schltsser
Im Windschutzscheibenrahmen verankert. Da-
durch kann es jederzeit ohne grofie Muhe
abgenommen oder aufgesetzt werden.

Bitte beachtan Sie dabei folgende Hinweise:

Faltdach abnehmen

Allgemeines:

Das Faltdach soll vor dem Abnehmen mit
einem welchen Lappen gereinigt werden, da-
mit es nicht zerkratzt wird und die Kleidung
nicht verschmutzt werden kann. Das zusam-
mengelegte Faltdach wird am besten im vor-
deren Kofferraum verstaut; es empfiehlt sich
daher, vor dem Abnehmen die vordere Haube
zu Hffnen.

1. Die beiden Bedlenungsgriffe rechts und
links In die dafurvorgesehenen Bohrungen
des vorderen Dachspriegels stecken. Die
Betatigungshebel missen dabei nach links
zeigen (Abb. 1). Die Griffe hineinschieben
bis sie elnrasten.
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. Beide Griffe nach unten ziehen und so-
welt drehen, dall sie in einem Winkel von
ca. 45° nach rechts zeigen (Abb. 2).

3. Griff bis zum Anschlag weiterdricken und
mit der anderen Hand das Faltdach leicht
arheben, damit es aus dar Sicherheits-
sperre ausrastet (Abb, 3). (Gleichen Vor-
gang auf der anderen Seite wiederholen.)
Griffe herausnehmen und ablegen.

4. Aussteigen und das Dach wie auf der Ab-
bildung ersichtlich enfassen, am Dach-
spriegel anheben und nach vorn heraus-
ziehen (Abb. 4), Dabei elnen FuBl in den
Wagen stellen, damit die notige Standkraft

bei der plotzlichen Gewichtsverlagerung
(wenn das Faltdach aus den Haltezapfen
rutscht) vorhanden ist.

5. Das Dach mit der hinteren Kante auf eine

weiche Unterlage stellen - am besten auf
belde Schuhspitzen, wie aus der Abbil-
dung ersichtlich - und beide Spriegel
gleichzeitig in der Mitte zusammendrik-
ken (Abb. 5).

6. Das Dach durch leichten seitlichen Druck

ganz zusammenschieben (Abb. 6)

Nun kénnen Sie das Faltdach ohne grofe
Mihe im Fahrzeug verstauen (Abb. 7).
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. Das Faltdach

Faltdach aufsetzen

. Das Faltdach mit der hinteren Kante auf

eine weiche Unterlage (Schuhspitze) stel-
len und seitlich auseinanderziehen (Abb. 6,
Seite 35).

Beide Gelenkspriegel gleichzeitig nach
auben dricken, um das Faltdach zu span-
nen (Abb. 5, Seite 35).

. Das Faltdach in die hinteren Aufnahme-

zapfen einsetzen (Abb. 8) und ganz nach
hinten schieben.

von oben leicht auf den
Windschutzscheibenrahmen dricken, damit
dle Sicherheltssperren einrasten (Abb. 9)
Die beiden Bedienungsgriffe rechts und
links in die daflr vorgesehenen Bohrun-
gen stecken. Die Betatigungshebel miis-
sen dabei unter einem Winkel von ca. 45°
nach rechts zeigen (Abb. 2, Seite 35). Die
Griffe hinginschigben bis sle einrasten
Faltdach mit einer Hand nach unten drik-
ken und gleichzeitig den Bedienungsgriff
bis zum Anschlag nach links dricken
(Abb. 10 und 11). {(Den gleichen Vorgang
auf der anderen Seite wiederholen.)

. Bedienungsgriffe abnehmen und ablagen,

Abb, 10




Elektrisches Stahlschiebedach
(Sonderwunsch) '

Auf Wunsch kann in das Fahrzeug ein elek-
trisches Stahischiebedach eingebaut werden.

Die Betatigung erfolgt durch einen Kippschal-
ter, der je nach Druckrichtung das Schiebe-
dach 6ffnet oder schlief3t. Beim Loslassen des
Kippschalters springt dieser von selbst in die
Nullstellung zuriick und das Dach bleibt in
der gewunschten Lage stehen. Der Antrieb ist
mit einer Sicherheitsvorrichtung versehen, die
in Tatigkeit tritt, sobald dem Schiebedach ein
gewisséer Widerstand entgegengebracht wird.
Dadurch werden geféhrliche Quetschungen

- oder "Unfalle durch das Schiebedach ~aus-

deschlossen.

Handbetatigung:

Fir eventuelle Stérungen im elektrischen An-
trieb ist ein Handbedienungsgriff beigefugt,
mit dem das Dach bewegt werden kann.
Dazu wird der ReiBverschiuB tber dem Heck-
fenster geoffnet und die Plastikschutzkappe
am Antrieb abgenommen. Die nun sichtbare
Schlitzschraube mit der Schraubendreherseite
des Bedienungsgriffes so drehen, daB3 sich
das Schiebedach nach hinten bewegt. Wenn
es ganz offen ist, 1aBt sich die Schlitzschraube
herausdrehen. Vor dem Einsetzen der gabel-
formigen Seite des Bedienungsgriffes die
Distanzscheiben -unter der Schraube entfer-
nen. Die Réandelschraube des Griffes in die
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Gewindebohrung der Antrigbswelle hjnein-
drehen, dabei darauf achten, daf die-Nasen
am Bedienungsgriff in die Aussparungen der

Welle eingréifen. Das Dach-kahn nun durch

Drehen der Kurbel bewegt werden.
Ist das Dach nur etwa bis zur Halfte geoffnet,

empfiehlt es sich, die Schlitzschraube gleich:

so zu drehen, daB sich das Dach schlieBt.

Elektrischer Fensterheber
(Sonderwunsch)

Fur das Coupé sind elektrische Fensterheber
lieferbar.

Die Betatigung erfolgt Gber Wippschalter, die
in den Turverkleidungen eingelassen sind.
Von der Fahrerseite aus kénnen beide Tir-
fenster betéatigt werden.

Die Antriebsmotoren sind nur bei eingeschal-
teter Zindung betriebsbereit und mit Sicher-
heitselementen versehen, die eine Verletzung
durch Einklemmen im Fensterspalt verhindern.
Wird der Wippschalter nach oben gedruckt,
schlieBen die Fenster.

Zum Offnen ist der Schalter nach unten zu

bewegen. =

Kleine Tips ﬁir‘ den Winterbetrieb

1. Beim Olwechsel darauf achten, daB ein
.Wintersl" der vorgeschriebenen Visko-
sitat eingefulit wird.

2. Den Wasserbehalter der Scheibenwasch-
anlage mit einem handelstblichen Frost-
schutzmittel oder einer Mischung von drei
Teilen Wasser und einem Teil Alkohol
(Spiritus) fallen.

3. Karosserie, Chromteile und Leichtmetall-
teile konservieren.

4. Batteriekapazitat, Saurestand und. Séure-
dichte [_iberpr[.'[fen; Anschliisse mit Polfett

. einfetten. - '

5. Abdichtgummi zwischen Karosserie und
den Haubendeckeln sowie Turdichtungen
mit Glyzerin einreiben, um ein Anfrieren
zu vermeiden. .

6. Unterbodenschutz Uberprifen, evtl. er-
neuern lassen.

Anmerkung"

Wir empfehlen Ihnen, vor Eintritt der kalten
Jahreszeit - einen Wartungs- und - Schmier-
dienst durchfiihren-zu lassen.




SCHVIERUNG UND PFLEGE
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SCHMIERPLAN

500 bis
1000 km

Arbeitspunkte

dann bel baw
alle 10000 km

dann bei baw.
alle 20000 km

Motorél wechseln (Ol betriebswarm) und Magnetschrauben
BN | reinigen (mindestens 2 x jéhrlich vor Beginn der kalten sowie =3
warmen Jahreszeit).

Motor-Olfilter erneuern, Olsieb reinigen. [

Getriebedl wechseln (Ol betriebswarm),
Magnetschraube reinigen.

(nach jeder Motorwésche nétig).

L
Gelenke des Reguliergestédnges schmieren |
=

Tur- und Deckelscharniere schmieren.

Hinweis: Die aufgefuhrten Intervalle fur die Schmierdlenstarbeiten gelten fur normale Einsatzbedingungen.
Insbesondere die Olqualitat wird stark durch extreme Fahrweise und Batriebsumstande beeintréchtigt, so daB gegebenenfalls kiirzere Inter-
valle anzuraten sind.

Evil. vorliegende Beanstandungen sind gesondert vorzubringen. Daraus resultierende Arbeiten erfolgen gegen getrennte Berechnung.
Wenigstens einmal im Jahr, vor Beginn der kalten Jahreszeit, sollte ein grofier Schmierdienst durchgefihrt, sowie KorrosionsschutzmaBnahmen

getroffen werden.
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Motordlstand im Vorratsbehalter
priifen

Der Olstand wird grundsétzlich bei Leerlauf-
drehzahl und betriebswarmem Ol (mind. 60° C)
gemessern.

Vor der Messung mufd der Mator eine halbe
Minute mit Leerlaufdrehzahl laufen, damit
sich der Olspiegel im Vorratsbehélter be-
rubigen und einpendeln kann. Um Fehimes-
sungen zu vermeiden, mufl das Fahrzeug
waagerecht stehen,

Dies qilt sowohl fur das Ablesen am kleinen
Kombi-Instrument als auch fir das Messen
mit dem OlmeBstab:
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Der Olmefistab ist nach dem Offnen der Ol-
tankklappe und Abschrauben des Deckels im
Einfillstutzen zu finden.

Mefistab herausziehen, mit sauberem, fussel-
frelem Lappan abwischen und in das seitliche
Fahrungsrohr wieder ganz einschieben,

Nach einigen Sekunden herausnehmen und
Olstand ablesen.

Die beiden Marklerungen am Melistab kenn-
zeichnen den minimalen und maximalen Ol-
stand, der nie unter- bzw. Uberschritten wer-
den darf.
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Motorél wechseln

1. Bei warmem Motor OlablaBschrauben am

Motor und Olvorratsbehélter herausdre-
hen. Deckel fur Olvorratsbehalter dabei
offnen.

. Motorél restlos auslaufen lassen

3. Olsieb ausbauen, reinigen und mit neuen

Dichtungen wieder einbauen,

Anmerkung

Sieb so einsetzen, daB die Offnung des
Siebes das Saugrohr eng umschlieft.
Sechskantmuttern, insbesondere bel stér-

oo~y

keren Dichtungen, nicht (bermaBig an-
ziehen, damit der Deckel nicht verbogen
wird

4. Filterpatrone erneuern
. OlablaBschrauben reinigen, einsetzen und

anziehen (Magnetschrauben).

6. In den Oltank ca. 9 | Ol einfdllen.
. Dltank verschlieBen.
. Motor anlaufen lassen und Olstand bei

warmem Ol (mindestens 60° C) und Leer-
laufdrehzahl kontrollieren, Der Motor muf3
so lange laufen, bis der Olstand konstant
bleibt (ca. /2 Minute).

. Auf Dichtheit prifen.
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Reguliergestinge schmieren Wagenpflege

1. Alle beweglichen Teile rechts und links
unter Betatigung des Gestanges mit je 1
bis 2 Tropfen Motorél schmieren.

2. Gestange der Beschlsunigerpumpe schmie-
ren.

3. Druckstangen aushéngen, in alle Kugel-
pfannen etwas HeiBlagerfett einflllen und
wieder eindricken

4. Durch mehrmaliges Hin- und Herbewegen
einwandfreie Funktion der Gelenke ber-

priifen.
Achtung! Einstéllung ‘des Mikroschalters DIF Porsche-Karosserie wird serienmafig mit
: einem hachwertigen Kunstharz-Einbrennlack
?DWIG des Betatigungshebels nicht ver- lackiert, Ein Schild, auf dem die Lackart so-
anderm, wie die entsprechende Nummer des Farbtons
angegeben sind, ist nach Offnen der linken
Tur an der Scharniersaule sichtbar. Die Lack-
. nummer ist bei allen Ruckfragen uber die
Getriebedl wechseln Lackierung zusammen mit der Fahrgestell-
1. GetriebedlablaBschraube an der Unterseite nummer anzugeben,
des Getrlebegehéduses herausdrehen, Der Lack ist einer Unzahl mechanischer und
2. Getriebed! ganz auslaufen lassen chemischer Einwirkungen ausgesetzt, insbe-
3. Dlablafischraube reinigen, wieder einset- sondere Witterungseinflissen, wie intensive
zen und festziehen. Sonneneinstrahlung, Regen, Frost und Schnee,
4. Getriebesleinfullschraube reinigen und Die ultra-violetten Strahlen des Lichts, rascher
herausschrauben. Temperaturwechsel, Regen, Schnee, Industrie-
5. Gelriebed| sinfallen. Das Ol soll bis zum staub und chemische Ablagerungen wirken in
unteren Rand der Einfllloffnung reichen, immer wiederkehrender Folge auf den Lack
dabei muld der Wagen waagerecht stehen ein, der diesen Einflussen auf die Dauer nur
6. Oleinfiillschraube einsetzen und festzie- durch regelmé&bige und vor allem sachkun-
hen. dige Pflege widerstehen kann
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Wagenreinigung

in den ersten Wochen geniigt es, die ubliche
Wagenwasche mit klarem Wasser ohne
irgendwelche Zusatze vorzunehmen. Bei der
Wagenwasche wird im allgemeinen so ver-
fahren, daB man mit einem Wasserschlauch
die ganze Lackierung im Sprihstrahl gut an-
feuchtet und abspiilt. Erst dann mit weichem
Schwamm und reichlich klarem Wasser den
letzten Schmutzhauch entfernen, grindiich
nachspiilen und abledern. Nach starker Er-
warmung durch Sonnenbestrahlung oder Mo-
torhitze nicht gleich abspritzen oder mit
Pflegemitteln behandeln. Durch Feuchtigkeit,
die beim Waschen in die Bremsen eindringt,
kann eine schlechte oder -ungleichméBige
Bremswirkung hervorgerufen werden. Nach
dem Waschen Bremspriifung vornehmen!
Verstaubte Wagen diirfen niemals mit einem
trockenen Tuch abgerieben werden, da die
scharfkantigen Kérnchen sofort den Hoch-
glanz der Lackierung nehmen.

Lackpflege

Es sind in erster Linie die Fettanteile, die zur
bleibenden Elastizitit des Lackes dienen,
welche aber durch Witterungseinflisse im
Laufe der Zeit entzogen werden. Es ist des-
halb erforderlich, durch geeignete Pflege-
mittel nach grundlicher Reinigung der Lackie-
rung erneut Nahrung zuzufihren,um dadurch
wieder den gewiinschten Hochglanz zu er-
reichen. Durch das Auftragen von Konser-
vierungsmittel wird aufSerdem ein Schutzfilm
gebildet, der langere Zeit anhalt. Die vielfach
angebotenen Pflegemittel sind jedoch mit
groBter Vorsicht zu verwenden, Es ist ratsam,
die von uns vorgeschlagenen Pflegemittel zu
benitzen. Bei regelmaBiger Pflege bleibt
der urspringliche Glanz jahrelang erhalten.
Erst wenn er mit Konservierungsmitteln nicht
mehr erzielt werden kann, sollte man die
intensiveren Politurmittel gebrauchen. Vor-
sicht! Keine siliconhaltigen Pflegemittel auf
die Scheiben bringén.

Polieren

Es ist ratsam, das Aufpolieren lhres Wagens
einem Fachmann anzuvertrauen, da es mit
gewisser Vorsicht durchgefihrt werden muB:
Mit sauberer Polierwatte wird so lange poliert,
bis der gewinschte Hochglanz eintritt. Das
Polieren soll abschnittsweise in nicht zu gro-
Ben Flachen erfolgen, um ein vorzeitiges Ein-
trocknen der Poliermittel zu vermeiden. Eine
Nachbehandlung mit Konservierungsmittein
bewirkt. einen dauerhaften Glanz. Metall-
effektlackierungen sind besonders empfind-
lich und gehoéren zur Behandlung .in jedem
Falle in fachmannische Hande.

Flecken entfernen

Teerspritzer, Olspuren, angeklebte Insekten
usw. lassen sich nicht immer durch Waschen
allein entfernen. Verunreinigungen sollten
moglichst bald beseitigt werden, da diese
sonst Ursache bleibender Lackschéden sind.

Teerflecken

Teerspritzer sollten moglichst umgehend mit
Teerentferner beseitigt werden. Teerspritzer
hinterlassen bei langerer Einwirkung haBliche
Verfarbungen des Lacks. Nach Entfernung
der Teerspritzer solite die Karosserie mit
einem geeigneten Konservierungsmittel nach-
behandelt werden.
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Insekten und Harzflecken

In der wéarmeren Jahreszeit fangen sich eine
Unzahl von Insekten am Vorderteil des Wa-
gens und sind dort sehr stark festgeklebt.
Diese lassen sich mit Schwamm und Wasser
allein nur schlecht entfernen; man verwendet
dazu eine milde Waschmittelldsung.
Harzflecken, die an Fahrzeugen auftreten,
wenn sie unter Baumen geparkt werden, kén-
nen ebenfalls mit einer leichten Seifenlésung
entfernt werden. Nach kréftigem Nachspiilen
empfiehlt es sich, eine Nachbehandlung mit
Konservierungsmitteln vorzunehmen.

Stoffpolsterung

Trotz bester Qualitat sind die Stoffe, haupt-
s&chlich bei satten Farben, nicht immer ganz
unempfindlich gegen Abrieb und Abfarbung
bei Anfeuchtung. Steht ein Staubsauger nicht
zur Verfiigung, so muB die Poisterung mit
einer Birste ausgebiirstet werden. Bei gro-
Beren Verunreinigungen kann lauwarmes
Wasser, nétigenfalls Seifenwasser, verwendet
werden. Fett- und Olflecken auf der Polste-
rung und Innenverkleidung des Wagens wer-
den mit Fleckenwasser behandelt. Flecken
mit einem weichen farblosen Lappen, der mit
Fleckenwasser getrankt ist, bis zur volligen
Trocknung bearbeiten.

44

Leder und Kunstleder

Die Reinigung-wird am besten mit Jauwarmem
Seifenwasser.und einer weichen Biirste vor-
genommen. Nicht viel Wasser -verwenden.
Pfitzen auf dem Polster vermeiden. Jedes
Polsterabteil nach dem Waschen mit weichem
Lappen trockenreiben. Dabei auf Reinigung
und Trocknung der Polsterfalten achten. Bei
Naturleder  empfiehlt es sich, nach dem
Trocknen eine Nachbehandlung mit geeig-
netem Lederpflegemittel vorzunehmen.

»targa“-Faltdach

Samtliche beweglichen Teile des Faltdaches
sind wartungsfrei. Der Dachbezug ist aus
Kunstleder und einfach zu pflegen.

Die Reinigung wird am besten mit lauwar-
mem Seifenwasser und einer weichen Biirste
vorgenommen. Nach der Reinigung das Dach
reichlich mit klarem Wasser nachspilen und
mit einem weichen Lappen trockenreiben.

Es empfiehlt sich, das Dach hin und wieder
mit einem guten handelstblichen Kunstleder-
pflegemittel, wie z. B. Karneol, zu behandeln.

Tiir- und Fensterdichtungen

An zahlreichen Stellen werden Gummiteile

- zur Abdichtung verwendet, doch ist dafiir zu

sorgen, daf} diese elastisch und geschmeidig
bleiben. Durch den AlterungsprozeB verlie-
ren die Gummiteile im Laufe der Zeit ihre
urspringliche Elastizitat, werden spréde und
rissig. Diesem Vorgang kann durch Einpudern
der Teile mit Talkum oder durch Einstreichen
mit Glyzerin weitgehendst entgegengewirkt
werden.

Achtung! Glyzerin greift Fahrzeuglack an!

Verglasung

Fur die Verglasung der Porsche-Karosserie
werden zwei Glasarten verwendet: Die Wind-
schutzscheibe ist aus Verbundglas, Tar- und
Heckscheiben aus Hartglas (Sekurit).

Verbundglas besteht aus zwei Glasscheiben,
die im Spezialverfahren durch eine plastische,
glasklare Zwischenschicht verbunden sind.
Wird Verbundglas beschadigt, bleibt die
Schadenstelle 6rtlich begrenzt. Die schaden-
freien Stellen gewshren nach wie vor eine
einwandfreie Durchsicht. Hartglas (Sekurit}
ist ein einschichtiges Glas, dessen Oberflache
gehértet ist und starke Beanspruchungen aus-
halt. Bei uberstarkem Schlag lésen sich die
durch das Héarteverfahren erzeugten inneren
Spannungen und lassen die Scheibe (iber die
ganze Flache in kristallenem Bruch zerfallen.




Die Scheibe bietet nur noch mangelhafte
Durchsicht und zerfailt unter Umsténden in
ungeféhrliche wiirfelartige Teilchen.

Beide Glasarten haben somit ihre Vorteile.
Die kombinierte Verwendung tragt allen Be-
durfnissen der Sicherheit weitgehend Rech-
nung.

Der StraBenstaub, der sich in einem dunnen
Film auf den Scheiben niederschlagt, ist meist
mit Reifenabrieb, Ol oder Kraftstoffresten
durchsetzt. Zum Reinigen der Scheiben ver-
wendet man am vorteithaftesten lauwarmes
Wasser, dem etwas Brennspiritus oder eine
milde Sodalésung zugesetzt wird. Mit saug-
fahigem Zeitungspapier nachreiben, bis die
Scheiben vollig klar sind. Wird ein Leder zur
Scheibenreinigung benttzt, 80 darf dieses
ausschlieBlich nur zu diesem Zweck verwen-
det werden und ist vor Gebrauch sorgfaltig
zu reinigen. Jede Beruhrung mit dem Fahr-
zeuglack, besonders mit Konservierungs- und
Politurmitteln, muB unbedingt vermieden wer-
den.

Besonders zu beachten ist, daB die Scheiben-
wischer erst betatigt werden, wenn die Wind-
schutzscheibe ausreichend durch Regen oder
durch die Scheibenwaschanlage bespult ist.

Verchromung

Chromteile werden zunachst mit Wasser und
Schwamm  gereinigt, dann mit einem wei-
chen schmutzfreien Lappen trockengerieben.
Etwaige Teerflecken werden mit einem Teer-
entferner, nicht mit einem Messer oder
dergleichen beseitigt. AnschlieBend erzielt
man durch Behandiung mit einem Chrom-
pflegemittel far langere Zeit Hochglanz und
Konservierung. Wahrend der Wintermonate
und in Kustennéhe empfiehlt sich wegen des
hohen Salzgehaltes der Luft und des StraBen-
schmutzes ein stirkeres Auftragen der Paste,
notfalls eine vorabergehende Konservierung
mit saurefreier Vaseline oder Konservie-
rungslack.

,,targa“-Dachbiigel

Der Dachbigel ist mit rostfreiem Stahiblech
verkleidet, das normalerweise keine Pflege
pendtigt. Bei starker Luftverunreinigung emp-
fehlen wir jedach, den Dachbiige! hin und
wieder mit einem handelstblichen Chrom-
schutzmittel zu behandeln, um jhn gegen Ab-
lagerungen von Industrieschmutz und Flug-
rost zu schiitzen. .

Unterbodenschutz

Die Mineratolindustrie hat Unterbodenschutz-
bzw. Rostschutzmitte! auf den Markt ge-
bracht, die auf Bitumen- oder Wachsbasis
aufgebaut sind. Diese Mitte! greifen im Ge-
gensatz zu den konventionellen, sogenannten
Spriholen, die vom Werk aufgetragene Anti-
drohnmasse nicht an.

Vor dem Auftragen ist eine sorgfaltige Reini-
gung von Schmutz und Fettresten erforder-
lich. Die Masse bildet nach dem Austrockner
eine zahe Schutzschicht, die fur die Boden-
bleche und Aggregate eine ausreichende
Korrosionsbestandigkeit sicherstellt.

Wir empfehlen, diese Behandlung sowohl vor
dem Winter als auch im Frithjahr durchfiihren
zu lassen.

Nach einer Unterwische, Motorreinigung
oder Aggregatereparatur gind in jedem Fall
die ungeschiitzten Teile mit geeigneten Mit-
teln neu zu konservieren.
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Karosserie-Pflegemittel (Hinweise)

Pflegemittel

Waschen

Lackpfiege:

Kanservieren
Pelleren

Teerspritzer entfernen

Insekten entfernen
Chrom- und Leichtmetall aufpalieren

Stoffverkleidung und Sitze reinigen

Gummiteile einstreichen oder pudern
Leder und Kunstleder

Scheiben abdichten

Karosserie abdichten

Wasser mit Shampoon oder saurefreie
Seifenflocken, wenn notwendig, Vorbehand-
lung mit Insektenentferner

Lechler-Kristall-Polish
Glasso-Hartglanz

Lechler Universal-Polish
Glasurit-Auto-Neuglanz

Teerentferner oder dergleichen

1-Z Insekten-Entferner
Auto-Radil

Auto-Wenol, Simichrompoli
oder dergleichen

Frillo-Fleckenwasser

Glyzerin

| Talkum

gutes handelsibliches Pflegemittel wie
Karneol oder dergleichen

MNational Spezial Zement 670

Teroson-Tropfen und Regenleistenzement

Selbstverstandlich kénnen Sie auch andere bewahrte Fabrikate verwanden.
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Bemerkung:

grundlich nachspllen

Pflegemittel mit Silicon, Pflegemittel nicht
auf die Schelben bringen

sollte vom Fachmann ausgefihrt werden

Nachbehandlung mit Konservierungsmittel

Nachbehandlung mit Konservierungsmittel

in jeder Drogerie erhaltlich
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WARTUNGS- UND EINSTELL ARBEITEN
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WARTUNGSPLAN

500 bis | 4 dann bei bzw.
1000 km ‘ nEosiRUne alle 20000 km

Ventilspiel prifen (Kipphebelachsen auf Festsitz priifen) - (bei kaltem Motor).

— =
r—— Zindeinstellung und Unterbrecherabstand prifen (bei betriebswarmem Motor). [ —]
—

Reguliergestange auf Leichtgangigkelt und Mikroschalter auf Funktion priifen.
Leerlaufeinstellung mit Abgastestgerat prifen.

Luftfilterpatrone erneuern, Flammschutzpatrone reinigen, Kraftstoff-Filter erneuern.

Kellrigmen und Zahnriemen prifen.

|=—"]
_ Leerweg und Funktion der Kupplungsbetétigung priifen.

Lenkgetriebe und Spurstange auf Funktion und Dichtheit prifen (Abdeckblech entfernen).

Bremsanlage: Belagverschleifh prifen (Sichtkontrolle), Druckstangenspiel am Hauptbremszylinder
prufen, Bremsleitungen, -schlauche und -schlauchanschliisse auf Beschadigung und Dichtheit
prifen. Warneinrichtung prifen, Bremsflissigkeitsstand im Ausgleichsbehalter prifen. Reifen:
druck prifen. Betriebs- und Feststallbremse auf Funktion priifen (Probefahrt),

f==] Radlagerspiel prifen.
— Sturestand der Batterie richtigstellen. Scheinwerfer einstellen, Blink-, Stop- und Heckleuchten
sowia Scheibenwischer und Horn auf Funktion priifen.

Hinweis: Die angegebenen Wartungsintervalle und Arbeitsumfange gelten fir normale Einsatzbedingungen.

Insbesondere Reifen-, Kupplungs- und BremsbelagverschleiB sind stark von der Fahrweise abhangig und mussen gegebenenfalls in kiirzeren
Intervallen gepriift werden. Evtl. vorliegende Beanstandungspunkte sind gesondert vorzubringen. Daraus resultierende Reparaturarbeiten
erfolgen gegen getrennte Berechnung.

Wenigstens einmal im Jahr, vor Beginn der kalten lahreszeit, sollte ein Wartungsdienst durchgefihrt, sowie KorrosionsschutzmaBnahmen ge-
troffen werden.




Hinweis: Alle Arbeiten am Fahrzeug missen mit .groBter Sorgfalt durchgefihrt werden. Nur

dann ist die Betriebssicherheit voll gewahrleistet.

Wir empfehlen, grundsétzlich alle Arbeiten von unserem geschulten Fachpersonal ausfilhren

zu lassen.

Schulungen, technische Informationen des Herstellerwerkes und nicht zuletzt einschlagige
Erfahrung sowie spezielle Einrichtungen und Sonderwerkzeuge geben die Voraussetzung fir

elne fachgerechte Betreuung lhres Porsche.

Achtung! Den beigegebenen Wagenheber nur zum Anheben des Fahrzeuges beim Radwechsel
verwenden! Bei Arbeiten unter dem Fahrzeug muB sicherheitshalber ein spezieller Unter-

stellbock benutzt werden.

Motor

Bezeichnung der Zylinder

Fahrtrichtung

6 5 4

Ventilspiel einstellen

Ventilspiel kalt: EinlaB 0,1 mm
AuslafB 0,1 mm

Zu groBes Ventilspiel hat neben tberméaBiger
Gerauschentwicklung eine Besintréchtigung
der Motorleistung zur Folge.

Zu kleines Spiel verursacht neben schlechter
Motorleistung ein Verbrennen des Ventil-
tellers und durch Zurtckschlagen der Flam-
men u. U. einen Vergaserbrand.

Ventile nur bei kaltem Motor
einstellen.

Am besten werden die Ventile in der Reihen-
folge: Zylinder 1 -6-2-4-3-5 einge-
stellt. Vor dem Einstellen der Ventile muB
sich der Kolben des entsprechenden Zylin-
ders im oberen Totpunkt des Verdichtungs-
hubes befinden, da in dieser Stellung beide
Ventile geschlossen sind. Wird bei der Ein-
stellung mit dem ersten Zylinder begonnen,
so ist die Kurbelwelle mit der Kellriemen-
scheibe so lange zu drehen, bis beide Ven-

tile des Zylinders geschlossen sind und die
Marke fur den Zund-OT auf der Riemen-
scheibe mit der Markierung auf dem Gebléase-
gehéause fluchtet.

1. Deckel der Nockenwellengehéduse abneh-
men,

2. Zylinder 1 auf Zund-OT stellen.

3. Ventilspiel mit einer Lehre prifen.

4. Ist eine Korrektur notig, Sechskantgegen-
mutter der Einstellschraube I6sen,

5. Spiel durch Drehen der Einstellschraube,
mit Schraubenzieher und Gegenhalten der
Mutter nach der Flihllehre einstellen.

6. Einstellschraube festhalten, Gegenmutter
anziehen




. Gegebenenfalls

- Einstellung aberprifen.
. Bei den anderen Ventilen Vorgang sinn-

gemal widerholen.
Kipphebelachsen auf
festen Sitz priifen.

- Dichtungen fir die Deckel der Nocken-

wellengehause priifen, gegebenenfalls er-
neuern. Nockenwellengehéusedecke| auf-
setzen und verschrauben.

. Motor laufen lassen, Deckel der Nocken-

wellengehause auf Dichtheit prifen.

Kipphebelachsen auf festen Sitz
priifen

Nach Abnehmen der Nockenwellengehéuse-
deckel Befestigungsschrauben der Kipphebel-
achsen mit Innensechskantschiussel SW 8
bzw. 8W 5 auf festen Sitz prifen. (Anzugs-
drehmoment bel kaltem Motor: 1,7 bis 1,8 mkp.)

Ziindkerzen reinigen

Die Zundkerzen werden mit einer feinen Stahl-
drahtbirste gereinigt und dann ausgeblasen.
Dabei auf Sauberkeit der AuBenseite des
Isolators achten, da sonst u. U. Zandausset-
zer durch Kriechstrome auftreten kénnen.
Sehr zu empfehlen Ist jedach die Reinigung
mit den Geraten der Fachwerkstatten.

Achtung!

Die Elektroden sind gegen mechanische Be-
schadigung empfindlich, daher ist die Rei-
nigung nur mit groBer Vorsicht durchzu-
fuhren.
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Ziindkerzen priifen

Die Kerzen herausdrehen wund Aussehen,
Elektrodenabstand und einwandfreies Arbei-
ten Gberpriifen. Nach einiger Erfahrung las-
sen sich sus dem .Kerzengesicht" Rick-
schlusse auf Einstellung und Betriebszustand
des Motors ziehen.

Allgemein gelten fir die Beurteilung und das
Aussehen einer Kerze folgende Regeln:

Elektroden- und Isollerkorper:

Mittelbraun:
Gute Verbrennung, richtiges Arbeiten der
Kerze.

Schwarz:
Gemisch zu fett, zu wenlg Luft, zu groBer
Elektrodenabstand

Hellgrau:
Gemisch zu mager, Kerze undicht oder lose,
schlecht schlieBbende Ventile.

Verdlte Kerze:

Ol im Verbrennungsraum durch abgenitzte
Zylinder oder Kolbenringe, Aussetzen der
betreffenden Kerze.
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Kompression priifen

Der Kempressionsdruck wird bel Anlalidreh-
zahl gemessen. Samtliche Zindkerzen wer-
den zuerst herausgeschraubt und danach je-
der Zylinder gemessen. Mefidauer ungefahr
12 Kompressionshibe: Der Kompressions-
druck soll bei allen Zylindern moglichst
gleichm#Big sein und die Abweichung unter-
einander sollte 1,5 kp/em? nicht Uberschrei-
ten. Als MeBgeréat wird ein handelsiblicher
Kompressionsdruckschrelber verwendet.

Drossealklappenstellung: offen

Oltemperatur: mindestens 60° C

Verteilernocken schmieren

1. Verteilerdeckel abnehmen.

2. Verteilerrotor (Verteilerfinger) abziehen.

3. Wasserschutzdeckel abnehmen.

4. Nockenbahn hauchdunn mit saurefreiem
HeiBlagerfett einfetten.

Anmerkung

Belm Schmieren des Vertellernockens ist be-
sonders darauf zu achten, daBl kein Fett zwi-
schen die Unterbrecherkontakte gelangt. Ver-
schmutzte Unterbracherkontakte flhren zu
Zindaussetzern.
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Unterbrecherkontakte einstellen

Die erste Arbeit vor dem Einstellen des Zind-
zeltpunktes ist das Uberprifen bzw. Einstel-
len der Unterbrecherkontakte. Man dreht die
Kurbelwelle, bis ein Nocken der Verteiler-
welle den Unterbrecherhammer vollstindig
abhebt.

Kontaktabstand = 0,4 mm bzw. SchlieBwinkel
40 % 3° (Marelll); 38 +3° (Bosch).

Vor dem Einstellen des Unterbrecherabstan-
des mull der Vertellerlaufer abgeschraubt
werden, damit die vordere Befestigungs-
schraube der Unterbrechergrundplatte mit
einem Schraubendreher gelést werden kann.
Nach dem Lésen der Befestigungsschraube
wird der Kontaktabstand unter Zuhilfenahme
einer Fuhllehre eingestelit.

Sind die Kontakte verschmart, missen sie
ausgeweachselt werden.

Unterbrecherkontakte erneuern

Zum Erneuern der Unterbrecherkontakte muB
der Verteiler ausgebaut werden.

1. Verteilerkappe abnehmen und Stellung
des Verteilerfingers markieren.

2. Befestigungsmutter des Klemmhebels ab-
schrauben und den Verteller herausziehen.

3. Die beiden Befestigungsschrauben der
Unterbrechergrundplatte herausdrehen und
die Klemmschraube fiir den elektrischen
Anschlub} [6sen,

4. Neuen Unterbrecherkontakt einbauen und
Kontaktabstand einstellen.

5. Verteller wleder einbauen. Der Verteiler-
finger muf} dabei auf die markierte Stelle
zeigen. Federscheibe und Befestigungs-
mutter aufsetzen und festziehen




Ziindung einstellen

Der Ziindzeitpunkt ist bei Leerlaufdrehzahl
und betriebswarmem Motor (ca. 80° C Ol-
temperatur) konstruktiv auf 5° KW nach OT
festgelegt. Die 5°-Kerbe an der Keilriemen-
scheibe befindet sich links von der OT-Mar-
kierung des 1. Zylinders (Z 1).

Zur exakten Einstellung des Ziindzeitpunktes |

mub ein Lichtblitz-Stroboskop verwendet wer-
den.

Dabei muB der Unterdruckschlauch des Zind-
verteilers montiert sein.

Nach jeder Einstellung sollte eine Uberpra-
fung der Maximalverstellung des Zundver-
teilers bei ca. 6000 U/min vorgenommen wer-
den. Die Verstellung sollte dabei 32-38° KW
vor OT nicht dberschreiten.
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Kraftstoffilter erneuern

. Klemmschelle am unteren Schlauch des

Kraftstoffilters lésen. Schlauch abziehen.

. Auslaufenden Kraftstoff auffangen, damit

er nicht in den Motarraum lauft.

. Mit einem Ring- oder Gabelschlissel

SW 22 Filtertopf |6sen. Dabei am Oberteil
des Filters gegenhalten,

. Filtertopf herausdrehen.

Neuen Filtertopf einschrauben.

. AnschluBstick fir den Kraftstoffschlauch

aus dem alten Filtertopf herausschrauben

. AnschluBstick mit der Dichtung in den

neuen Filtertopf einschrauben.

. Kraftstoffschlauch aufschieben und Klemm-

schelle festziehen.

Fiir die Einstellarbeiten an der Einspritz-
anlage sind Spezialgerate erforderlich. Diese
Arbeiten kénnen darum nur in autorisierten
Porsche-Werkstatten durchgefiihrt werden.
Bei Stérungen an der Einspritzanlage ist eine
autorisierte Porsche-Werkstatt, notfalls der
nichste Bosch-Einspritzpumpendienst aufzu-
suchen.




Keilriemen nachstellen

Zum Nachstellen sind die Mutter und die
lose Hilfte der Riemenscheibe an der Licht-
maschine zu entfernen. Beim Losen und An-
ziehen der Mutter ist die Riemenschelbe mit
dem Hakenschlussel des Bordwerkzeuges
festzuhalten.

Die vorschriftamaBige Keilriemenspannung
wird durch Herausnehmen bzw. Einfligen von
Abstandschelben zwischen den Riemenschei-
benhdiften an der Lichtmaschine eingestellt.
Die richtige Spannung ist erreicht, wenn sich
der Riemen in der Mitte zwischen beiden
Riemenscheiben durch leichten Daumendruck
um 1-1.5 em durchdriicken laBt (Mal3 a, nach
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mehrmaligem Durchdrehen des Motors pri-
fen). Ein neu aufgelegter Keilriemen langt sich
nach kurzer Zeit zunéchst noch etwas und
gibt an den Flanken nach, so dab er bald nicht
mehr die erforderliche Spannung hat. Es ist
daher notwendig, neue Riemen rechtzeitig
auf vorschriftsmabige Spannung zu Uberpru-
fen und gegebenenfalls nachzuspannen

Bemerkung:

Verdlte Keilriemen konnen durch Waschen in
einer P-3-Losung und nachfolgendem griind-
lichem Nachspilen in klarem Wasser wieder
gebrauchsfidhig gemacht werden: Zum Reini-
gen des Kailriemens darf kein Benzin ver-
wendet werden,

Verschlissene Keilriemen durfen nur durch
Keilriemen Phonix Rhombus DA 95 x 710 er-
setzt werden.

Keilriemen auswechseln

Der Vorgang beim Auswechseln des Keil-
rlemens ist derselbe wie beim Nachspannen.
Nur ist es hier notwendig, 5 Scheiben als
Grundeinstellung zwischen die beiden Rie-
menschelbenhilften einzulegen und dann ent-
sprechend nachzustellen bzw. loszulassen.
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Luftfilterpatrone wechseln

1

Beide Schlauchbinder und Fligelmuttarn
losen.

Deckel ein Stuck nach links drehen und
abnehmen.

. Filterpatrone herausziehen.

Filtergehause innen mit olfeuchtem Lap-
pen sorgfiltig saubern. (Keine Putzwolle
oder sonstige fasernde Gegensténde ver-
wenden!)

. Gummidichtung am Gehause auf Bescha-

digung untersuchen.
Neue Patrone ainschieban,

. Deckel aufsetzen, Fligelmuttern festziehen

und Verwiérmschlauch wieder montieren.

Flammschutzpatrone reinigen

L3}

. Verbindungsschlauch zwischen Oltank und

Luftfilter abnehmen.

. Flammschutzpatrone herausziehen.Patrone

in Kraftstoff reinigen und ausblasen.

. Flammschutzpatrone einsetzen und Ver-

bindungsschlauch wieder anschliefien.



Bremsanlage
(Zweikreis-Scheibenbremsen)

Jeder Bremsbelag der Schelbenbremse wird
beim Bremsen von einem Kolben hydraulisch
an die Bremsscheibe geprefit. Die Nachstel-
lung der Bremse erfolgt automatisch. Die frei
laufenden Bremsschelben werden durch
Schutzbleche gegen Wasser und Schmutz ge-
schutzt. Trotzdem besteht die Maoglichkeit,
daB bei Fahrten auf nasser StraBe die Brems-
scheiben und Bremsbelige feucht werden.
Auf nasser Autobahn oder dhnlichen Stralen,
auf denen, bedingt durch schwachen Verkehr
oder entsprechender Fahrweise, langere Zeit
nicht gebremst wird, muB mit héheren FubB-
driicken gerechnet werden. Es Ist angebracht,
durch eine nicht zu seltene Benutzung der
Bremse die Bremsscheiben trocken zu halten.
Auch die Schelbenbremse nach dem Wagen-
waschen trocken bremsen,

Trotz der sehr hohen Standfestigkeit der
Scheibenbremsen soll auf die Bremswirkung
des Motors bel langeren Bergabfahrten nicht
verzichtet werden, da bel Uberhitzung der
Bremsen die Gummidichtungen beschadigt
werden kénnen und durch Dampfblasenbil-
dung in der Bremsflissigkeit der Brems-
pedalweg gréber wird und u. U. fir eine ein-
wandfreie Bremsung nicht mehr ausreicht.
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Bei Sportveranstaltungen kénnen zur besse-
ren Warmeabfuhr die Abdeckbleche an den
hinteren Bremsscheiben entfernt werden.

Vorne darf dieser Abbau nicht erfolgen.

Bremsbhelag

Der Bremsbelagverschleil héngt hauptséch-
lich von der Beanspruchung der Bremse so-
wie der Fahrweise und den StraBenverhalt-
nissen ab. Wir empfehlen bei den ersten
Kundendienstarbeiten durch Belagkontrolle zu
prifen, ob die serienméfiigen Bremsbelage
fur die perstnliche Fahrweise ausreichen, Be-
sonders bei nassen, verschmutzten Fahrbah-
nen (Winterstreudienst) ist mit hdherem Ver-
schleiB zu rechnen.

Es stehen verschledene Sorten von Brems-
belagen zur Verfiigung - fur Normalfahrt und

fir sportliche Fahrweise. Der Bremsbelag fir
sportliche Fahrweise hat einen geringen Ver-
schleid, bedingt jedoch einen hoheren Pedal-
druck. Vior Beginn der kalten Jahreszeit emp-
fehlen wir, Sportbremsbelége gegen Brems-
belage fir normale Fahrweise auszutauschen.
Bei jedem Radwechsel ist durch Sichtprifung
die Dicke der Bremsbeldge zu kontrollieren,
Zwischen Spannfeder und Bremsbelagplatte
(siehe Bild) muf noch VerschleiBméglichkeit
bestehen. Die VerschleiBgrenze ist erreicht,
wenn die Belagplatte an der Spannfeder an-
liegt (Belagdicke mindestens ca. 2 mm).

Vor Antritt einer groBeren Fahrt empfehlen
wir, die Bremsbeldge zu kontrollieren.
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Bremsbelége wechseln

An einem Fahrzeug missen alle vier Rader
mit der gleichen Bremsbelagsorte ausgeristet
sein. Obwoh! Bremsbelige einzeln ausge-
tauscht werden konnen, empfehlen wir min-
destens alle Belige einer Achse gemeinsam
Zu erneuern.

Achtung: Angebremste Bremsbelége missen

vor dem Ausbau gezeichnet werden, damit

sie bei eventuellem Wiedereinbau an der ur-
spriinglichen Stelle eingesetzt werden kénnen.

1. Wagen aufbocken und Rader abnehmen.

2. Sicherungsdsen und Haltestifte heraus-
ziehen, dabei Haltefeder niederdricken
und abnehmen. ’

3. Bremsbelage vor dem Herausziehen zeich-
nen und abnehmen.

4. Kolben mittels der Kolbenriicksetzzange
vollkommen in die Ausgangsstellung zu-
rickdrucken. Notfalls kann auch ein Hart-
holzstiick dazu Verwendung finden. Andere
Werkzeuge dirfen wegen der Gefahr der
Kolben- bzw. Bremsscheibenbeschédigung
nicht verwendet werden.

Achtung!

Beim Zuriickdriicken der Kolben strémt die
Bremsflussigkeit in den Ausgleichsbehlter
zurick. Um ein Uberlaufen zu verhindern,
Bremsflussigkeit aus dem Ausgleichsbehalter
absaugen. Das Absauggerat darf nur mit
Bremsflissigkeit in Berithrung kommen.

5. Sitz- und Fuhrungsflachen der Bremsbe-
lage im Gehauseschacht mit Spiritus reini-
gen (keine mineralischen Losemittel sowie
scharfkantigen Werkzeuge verwenden).

6. Schutzkappen sowie Klemmringe auf Be-
schadigung Gberprifen. Harte und pordse
Schutzkappen erneuern.

7. Bremsscheiben mit feinem Schmirgelleinen
abziehen.

8. Neue Bremsbelage in den Gehéuseschacht
einsetzen, mit Haltestiften, Spannfedern
und Sicherungstsen mantieren. Brems-
belage miissen sich im Gehauseschacht
Jeicht bewegen lassen. Spannfedern und
Sicherungsdsen notfalls erneuern.

g. Bei den tbrigen drei Bremsen sinngemal
verfahren.

Achtung!

Als Austauschbremsbelége sind nur die von
unserem Ersatzteildienst angebotenen Brems-
belagqualitaten zu verwenden.

Vor Inbetriebnahme des Fahrzeugs im Stand
mehrmals das Bremspedal so weit wie még-
lich durchtreten, damit die Kolben und Belége
in Betriebsstellung kommen. Danach Stand
der Bremsfliissigkeit im Ausgleichsbehilter
kontrollieren, notfalls nachfiillen.

Einbremsen neuer Bremsbeldge

Fabrikneue Bremsbelage haben ein einmali-
ges Nachlassen der Bremswirkung {(Warme-
fading), das sich jedoch nach einer Einfahr-
zelt von ca. 200 km verliert. Wahrend dieser
Zeit soll die Bremse nur im Notfall aus hoher
Geschwindigkeit voll beansprucht werden.
Nach der Montage neuer Bremsbelége ist
der Pedalweg bis zum beendeten Einlaufvor-
gang etwas groBer als gewohnt.




Bremsanlage entliiften

Nach jeder Reparatur an der Bremsanlage
bei Gber einem groBen Pedalweg nur langsam
ansteigendem Widerstand oder bel ungleicher
Bremswirkung, muf der entsprechende
Bremskreis (gegebenenfalls beide Brems-
kreise) mit groBter Sorgfalt entliftet werden.
Zurh Entluften sind 2 Personen notwendig.
Es wird immer an der vom Hauptbrems-
zylinder entferntesten Stelle des jewelligen
Bremskrelses begonnen

Hinterer Bremskreis
1. Linkes Hinterrad
2. Rechtes Hinterrad

Vorderer Bremskreis
1. Linkes Vorderrad
2. Rechtes Vorderrad

Anmerkung:

Bel vallig entleertem Bremssystem Ist dieses
zuerst mit Bremsflissigkeit zu fillen. Ent-
lufterventil ca. /2 Umdrehung éffnen, Brems-
fuBhebel niederdricken. Entlifterventil schlie-
Ben und Bremsfullhebel wieder zuricklassen.
Dieser Vorgang Ist so lange zu wiederholen,
bis Bremsflissigkeit am Entlifterschiauch-
ende ausstromt. An allen Entlifterventilen In
oben angefuhrter Relhenfolge sinngemab
verfahren. Erst dann mit dem eigentlichen
Entluftungsvorgang beginnen
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Entliften

1. Staubkappe am Entlufterventil abnehmen
und Entltfterschlauch aufschieben.

2. Entlifterschlauch in ein mit etwas Brems-

flissigkeit gefilltes Glasgefa hangen, so
dalt das Schlauchende in die Bremsflissig-
keit taucht.

3. Bremspedal mehrmals schnell hinterein-

ander niederdriicken (pumpen) bis etwas
Druck spirbar wird. Dann Druck halten

und Entlufterventil ca. '/2 Umdrehung off-
nen und dabei Bremspedal niederdricken.
Vor dem Zuriicknehmen des Bremspedals
EntlGfterventil immer schlleBen.
Dieser Vorgang Ist:so lange zu wieder-
holen, bis am Entliftungsschlauchende die
Bremsfliissigkeit blasenfrei ausstromt.

4, Entlafterschiauch abnehmen und Staub-
kappe aufsetzen

5. Entltftungsvorgang an den Ubrigen Ventl-
{én sinngemaB In oben angefihrier Reihen-
folge durchfiihren. Dabei ist zu beachten,
daB in jedem Falle gentigend Bremsfiissig-
keit im Ausgleichsbehélter vorhanden ist,
da andernfalls Luft angesaugt wird.

Vorsicht!

Bremsflissigkeit greift Fahrzeuglack an

Die wiahrend des Entliftens ausgepumpte
Bremsflussigkeit darf nicht mehr verwendet
werden.

6. Einwandfreie Entliftung und Dichtheit der
Bremsanlage durch Niederdricken des
Bremspedals priifen.

Bremsflussigkeit im Nachfallbehalter bzw.
Ausglelchsbehilter ergénzen.
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Der Bremsfliissigkeitsstand im Nachfallbe-
halter muB in regelmaBigen Abstanden kon-
trolliert und wenn notig erganzt werden. (In-
folge der relativ grofien Zylinderquerschnitte
der Festsittel sinkt der Bremsflussigkelts-
stand im Nachfillbehdlter bei Abnutzung der
Bremsbelidge tiefer als man allgemein von
der Trommelbremse gewohnt ist.)

Nur .Ate Blaue Original Bremsflussigkeit S”
verwenden| Falls diese nicht erhaltlich sein
sollte, kann mit einer Bremsflissigkeit, die

der SAE-Spezifikation J 1703 a entsprechen
muf}, nachgefillt werden.

Da Bremsflussigkeit stark hygroskopisch ist
und ein hoher Wassergehalt den Siedepunkt
der Flissigkeit stark senkt, sollte die Brems-
flissigkeit nétigenfalls gewechselt werden.
Nur so kann Wasserdampfbildung bei extre-
mer Beanspruchung vermieden werden und
die volle Bremsleistung erhalten bleiben,
Wourde aus irgendeinem Grund (Generalaber-
holung der Bremse oder dgl.) das Brems-

system vollig entleert, so muB unter Um-
sténden nach einer kurzen Probefahrt die
Bremsanlage nochmals entliftet werden.

Der Leerweg des Bremspedals bleibt durch
die automatische Nachstellung bei richtig ent-
lufteter Bremse immer konstant und betrégt
bis zum Ansprechen der Bremse ca. 30-50%
des Gesamtpedalweges. Besonders nach der
Montage neuer Beldge ist der Pedalweg bis
zum beendeten Einlaufvorgang etwas gréBer
als normal.



Parkbremse einstellen

Allgemeines:

Die Parkbremse ist als Trammaelbremse aus-
gebildet und wirkt mechanisch auf die Hinter-
réder,
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. Zum Einstellen der Parkbremse muf der

Wagen aufgebockt und die hinteren Rader
abgenommen werden.

. Parkbremse I|6sen und Schelbenbrems-

belage der Hinterachse losdricken,

. Muttern am Seileintritt in die hinteren

Bremsen lésen und Seil ganz lose ein-
stellen,

. Durch die Offnung in der Bremstrommel

Einstellmutter fir Bremsbacken mit einem
Schraubenzieher festziehen, bis sich die
Scheibe nicht mehr von Hand drehen |46t

. Seil jetzt am Eintritt in die Bremse gerade

noch spielfrel einstellen und die beiden
Muttern festziehen.

Bremsbacken wieder lésen bis sich die
Scheibe frel bewegen 14At. Dazu sind in
der Regel 6-8 Zdhne an der Einstellmutter
zurickzudrehen.

- Vorgang an der gegeniiberliegenden

Bremsschelbe wiederholen.

. Spiel am Bremshebel uberpriifen. Gleich-

mafige Wirkung bei Probefshrt tberpri-
fen. Falls Ziehen in eine Richtung festge-
stellt wird, mit Einstellmutter der entspre-
chenden Seite Bremsbacken etwas loser
einstellen.

. Vor Inbetriebnahme des Fahrzeuges im

Stand mehrmals das Bremspedal soweit

wie moglich durchtreten, damit die Kolben
und Beldge der Hinterachse in Betriebs-
stellung kommen, Stand der Bremsfliissig-
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Kupplungsspiel priifen und
einstellen

Das Kupplungspedalspiel betragt 20-25 mm.
Es wird gemessen, indem man das Pedal in
Pfellrichtung bewegt.

Das angegebene Spiel ist genau einzuhalten,
da bei zu strammer Einstellung die Gefahr be-
steht, dafl die Kupplung schleift und un-
brauchbar wird.

Kupplungsseil nachstellen

Das Seilende am Hebelarm fir das Ausrick-
lager ist mit einem Gewindebolzen versehen
Durch Hinein- oder Herausdrehen der selbst-
sichernden Mutter wird das Seil ge- oder
entspannt. Dabei an den belden Anfasungen
des Seilendes gegenhalten.

Die Tellerfederkupplung erfordert eine ge-
naue Begrenzung des Kupplungspedalweges.
Die Priffung erfolgt bel warmem Getriebe.
Kupplungspedal bis zum Anschlag durchtre-
ten. In dieser Stellung muB sich der Riick-
wirtsgang gerade noch gerauschlos ein-
ricken lassen. Der Kupplungsanschlag ist in
Form eines mit Langsloch versehenen Flach-
eisens an der Pedalwand mit 2 Schrauben
befestigt.

1. Gummimatte l6sen.

2. Beide Befestigungsschrauben des An-
schlags losen.

3. Anschlagplatte hinaufschieben oder herab-
zlehen, bis sich der Rickwirtsgang, wie
oben beschrieben, gerade noch gerdusch-
los einlegen labt.

4. Befestigungsschrauben festziehen.

5. KupplungsfuBhebelweg nochmals tberpri-
fen und Gummimatte befestigen.




Vorderradlager

Die Einstellung der Vorderradlager erfordert
eine genaue Beachtung nachstehender An-
weisung, um einen vorzeitigen Verschleil3
und die Beschadigung der Lager zu verhiten.
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Priifen

Die Vorderradlager sind richtig eingestellt,
wenn sich die Druckscheibe am dufieren Lager
mit einem Schraubendreher ohne Abstiitzung
gerade noch seitlich bewegen laBt. Vor dem
Priifen muld das Rad mehrmals durchgedreht
werden. Die Einstellung und Prifung darf nur
bel kalter Radnabe erfolgen.

Einstellen

1

2

Kappe abnehmen und Klemmutter durch
Losen der Zylinderschraube entsichern.
Klemmutter so weit anziehen bzw. losen,
bis sich die Druckscheibe mit dem Schrau-
bendreher seitlich gerade noch ohne Ab-
stitzen bewegen |&6t, Rad mehrmals durch-
drehen und Prifung wiederholen. Klamm-
mutter - ohne Verdrehung - durch Fest-
ziehen der Zylinderschraube sichern.
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Faltrad
(Sonderwunsch)

BeiFahrzeugen mit 90-1-Tank (Sonderwunsch)
wird zur Platzersparnis ein Reserverad mit
zusammengefaltetem Reifen verwendet. Mit
der beigegebenen Fallflasche wird der Reifen
im Bedarfsfalle auf 2,0 ati aufgepumpt. Dabel
ist wie folgt vorzugehen:

. Faltrad fiach auf den Boden legen.
. Uberwurfmutter desg Schlauches an der

Fullflasche auf Reifenventil handfest auf-
schrauben.

. Fullflasche wihrend des Offnens und Ful-

lens unbedingt mit Schlauch senkrecht
nach unten halten, sonst Vereisungsgefahr
Zum Fullen Drahtbigel nach auben klap-
pen und mit einer Hand festhalten, mit der
anderen Hand Flasche durch eine halbe
Linksdrehung offnen.

5. Nach einer Fillzeit von ca. 2 min. ist die

Flasche leer und kann abgeschraubt wer-
den.

Obwohl das Fahrzeug mit dem Faltrad unter
Berlcksichtigung der verdnderten Fahreigen-
schaften voll betriebsféhig ist, ist es ratsam.
bei der nidchsten Werkstatt das instandge-
setzte Originalrad wieder zu montieren. Beim
Ablassen der Luft aus dem Faltrad nimmt der
Reifen wieder seine ursprungliche flache
Form an

Die leere Fullflasche kann in einer autorisier-
ten Werkstatt gegen eine volle ausgetauscht
werden.




Vorspur einstellen

Bei ungleichméBigem Verschleily eines oder
mehrerer Reifen kann die Vorspur falsch ein-
gestellt sein. In diesem Falle ist eine Werk-
statt aufzusuchen, die die Einstellung mit
elnem ‘aptischen MeBgerat kontrollieren kann.

Achtung!

Zum Messen der Vorspur mufi das Fahrzeug

Réader

Reifendruck

Die Reifen sind moglichst oft, in jedem Falle
aber anlaBlich von Inspektionen und vor An-
tritt einer grofieren Fahrt, auf richtigen Luft-
druck und ungewohnliche VerschleiBerschel-
nungen, wie Schnitte, Gewebebriche und

| Durchschlage zu priifen.

Der Druck ist stets bel noch kalten Reifen zu
priifen:

Reifendruck vorme 1,8 ati |

hinten 2,0 ati |

Fiir Geschwindigkeiten iiber 200 km/h sollte
der Luftdruck des kalten Reifens um 0,4 atii
erhéht werden. Vorne: 2,2 atil, hinten: 2,4 atli.

Richtwerte

Folgende Werte gelten fur Winterreifen:
vorne 2,0 atd, hinten 2,2 atl.

Bitte beachten Sie, daB die Rader Ihres Fahr-

zeugs stets ausgewuchtet bleiben Ge-
waltbremsungen und ungleicher Relfenabrieb

| konnen ein Nachwuchten erforderlich machen.

auf ebenem Boden stehen. Vorspur-Prifung |

bei aufgebocktem Fahrzeug fithrt zu Fehl-
messungen,
Wahrend der Messung mufb das Fahrzeug
leer, jedoch vollgetankt sein (Leergewicht
nach DIN).
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Achtung!

Bei warmen Reifen erhoht sich der Luftdruck
selbsttétig. Dieser hohere Druck darf keines-
falls abgelassen werden,

Reserverad

Das Reserverad befindet sich im Kofferraum
unter dem vorderen Deckel. Es ist darauf zu
achten, daff bei der Reifendruckkontrolle je-
weils auch das Reserverad Uberpriift wird.
Das Ersatzrad ist mit gleichem Druck wie
die Hinterrader aufzuzumpen.
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Radwechsel

Bei einer Reifenpanne ist méglichst weit rechts
aulierhalb der Fahrspurzu halten und nétigen-
falls die Warnblinkanlage einzuschalten, so-
wie in angemessener Entfernung ein Warn-
dreleck aufzustellen.

Zum Aufbocken des Wagens mul} der Stand-
platz fest und eben sein.

Die Feststellbremse mubl ganz angezogen und
die Rader an der gegenuberliegenden Seite
unterlegt werden.

Arbeitsfolge:

1. Radmuttern etwas lésen.

2. Einsteckvierkant des Wagenhebers in die
vorgesehene Aufnahme am Einstieg-
schweller einfihren.

3. Fahrzeug aufbocken, bis das zu wech-
seinde Rad ganz vom Boden abhebt. Da-
zu Radmutternschlissel am oberen Hebel-
gelenk einfihren und pumpen.

4. Radmuttern entfernen, Rad auswechseln

Achtung: Der Wagenheber ist nur zum Anheben des Fahrzeuges vorgesehen.
Bei Arbeiten unter dem Fahrzeug muB ein Unterstellbock verwendet werden.

Bei Fahrzeugen mit hydro-pneumatischen Federbeinen sinkt der Aufbau beim Ablassen bis zur
Grundeinstellung ab. Nach kurzer Fahrstrecke erreicht der Aufbau wieder seine Normallage.

5. Bei der Montage die Radmuttern zunéchst
nur leicht Gber Kreuz anziehen, Kugelbund
der Mutter mull in Ansenkung der Rad-
schussel tauchen.

Auf Sauberkeit der Anlageflache achten!

6. Wagen ablassen, dazu Radmutternschlis-
sel in das untere Hebelgelenk einfihren
und pumpen. Wagenheber abnehmen,

7. Radmuttern Uber Kreuz festziehen.
Nach dem Radwechsel soll moglichst umge-
hend der vorschrlftsmaﬂlge Sitz der Rad-

schrauben mit einem Drehn tschlii
gepriift werden.

Das Anzugsdrehmoment betragt 13 mkp.
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Demontage der Sitze

Die Sitze sind mit B Innensechskantschrauben

am Wagenboden befestigt.

Sollen die Sitze ganz herausgenommen wer-

den, so ist wie folgt vorzugehen:

1. Sitz bis zum vorderen Anschlag vorschie
ben.

2. Die 4 hinteren Sechskantschrauben, die
jetzt sichtbar werden, herausdrehen.

3. Sitz bis zum Anschlag nach hinten fahren

4. Die 4 vorderen Innensechskantschrauben
entfernen.

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-

folge. Dabei nur einwandfreie Sprengringe

verwenden.

Montage des hinteren Nummern-
schildes

Um eine vollsténdige Ausleuchtung des hinte-
ren Kennzeichens zu erreithen, Ist es erfor-
derlich, beim Anbringen des hinteren Kenn-
zeichens das Mall obenstehender Skizze zu
beachten und einzuhalten. Es ist ein einzelli-
ges Kennzeichen der Abmessung 520 x 110
mm zu verwenden. Das angegebene Mal
wird in der Ebene des Kennzeichens gemes-
sen




Elektrische Anlage

Achtung!

Ein Abklemmen der Batterien bei laufendem
Motor fiihrt zur sofortigen Zerstérung der
Drehstromlichtmaschine!

(Dies gilt entsprechend fiir Fahrzeuge, in die
ein Batteriehauptschaiter nachtriglich einge-
baut wurde.)

Batterien priifen

Allgemeines:

Das Fahrzeug ist mit zwei Batterien, die par-
allel geschaltet sind, ausgeriistet. Bei allen
Arbeiten an der elektrischen Anlage missen
darum beide Batterien abgeklemmt werden.,
Vom einwandfreien Zustand der Batterien
héngt die Startfreudigkeit des Motors ab.
Die Wartungsarbeiten beschrénken sich im
wesentlichen auf das Nachfillen von destil-
liertem Wasser, die Prifung der Sauredichte
und der Spannung.

Die Batterien sind links und rechts in den
vorderen Radkasten untergebracht und vom
Kofferraum aus zugénglich.

Destilliertes Wasser nachfiillen:

Im Laufe des Betriebes sinkt der Séurestand
durch Verdunsten und Zersetzung des Was-
sers. Zum Nachfillen darf nur destilliertes
Wasser verwendet werden. Die Flissigkeit
darf nicht dber dem Sichtsteg oder Kontroll-
trichter bzw. soll 10 bis 15 mm uber den
Plattenoberkanten stehen

Séuredichte priifen:

Die Dichte der Saure wird in Grad Beaumé
oder in p/em? mit einem Dichtemesser (Arao-
meter) gemessen. Dabei gelten folgende
Richtwerte:

Batterie geladen

32° Beaume = spez. Gewicht 1,285 p/cm?®
Batterie halb geladen

27° Beaumé = spez. Gewicht 1,230 p/cm?
Batterie entladen

18° Beaumé = spez. Gewicht 1,142 p/cm®

Spannung priifen:

Zur, Priifung der Spannung empfehlen wir
eine Spezialwerkstatt aufzusuchen, die mit
geeigneten MeBinstrumenten ausgerustet ist.

Hinweise zur Pflege der Batterien:

1. Die Batterien mussen sicher im Wagen
befestigt sein.

2. Die Polkopfe und AnschluBklemmen dir-
fen nicht verschmutzt sein. Sie sind zu
sdubern und mit Vaseline oder einem
saurebindenden Spezialfett leicht einzu-
fetten.

3. Die VerschluBistopfen missen stets fest
in die Zellenoffnungen eingeschraubt sein.

4. Eventuelle Saurespritzer sind sofort mit
einer Sodalésung zu behandeln, um Scha-
den an Textilien und Metallteilen zu ver-
meiden

Autobatterien entladen sich von selbst, des-
halb missen bei einem auBer Betrieb ge-
nommenen Fahrzeug die Batterien ca. alle
6 Wochen aufgeladen werden. Eine entladene
Batterie neigt in verstarktem MaBe zum Sul-
fatieren, was die Platten zerstort
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Sicherungen auswechseln

Zwel Sicherungskésten sind im Kofferraum
vorn links hinter der Batterie angeordnet und
werden durch Kunststoffdeckel geschiitzt
Dariibar hinaus gibt eine Pappverkleidung
zusétzliche Sicherheit,

Auf den Deckelinnenseiten sind die entspre-
chenden Verbraucher verzelchnet

Ein weiterer kleiner Sicherungskasten ist im
Motorraum links unter der Abdeckung fur die
Reglerplatte untergebracht Er enthélt die
Sicherungen fir Sportomatic, Heckscheiben-
heizung und Kraftstoffanlage
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Dia Sicherungen sind durch federnde Platt-
chen gehalten und lassen sich mit der Hand
leicht herausnehmen. Ist eine Sicherung durch-
gebrannt, genigt es nicht, diese durch eine
neue zu ersetzen. Es ist stets die Ursache
des Kurzschlusses bzw. der Ubsrlastung fest-
zustellen. Das Flicken von Sicherungen mit
Draht oder Stanniol ist unzuléssig, weil da-
durch ernsthafte Schdden an anderer Stelle
der elektrischen Anlage auftreten kannen. Es
wird empfohlen, stets elnige Ersatzsicherun-
gen im Wagen mitzufthren.

Stérke der Sicherungen

Sicherungskasten | Sicherungskasten |l

Sicherung  Amp. Sicherung  Amp.

0] 5 ® 8

® 16 @ 8

@ 25 ® 8

@ 16 ) 8

O] 16 ® 5

® 25 ® 5

@ 25 @ 5

16 16

Q)] 5

) 5 Sicherungskasten Il
Sicherung  Amp
@ 5
@ 8
@ 25

Scheinwerferlampen auswechseln

1. Unterste Kreuzschlitzschraube in der Schei-
benfassung l6sen und Scheinwerfer her-
ausnehmen.

2. Kabel vom Flachstecker der entsprechen-
den Lampe abziehen (Fernlicht = untere
Lampe, Abblendlicht = obere Lampe).
Halteblgel niederdriicken und seltlich weg-
schieben,

3. Lampe herausnehmen und neue Lampe
einsetzen. Auf richtige Einbaulage achten|
(Siehe Abbildungen)

Achtung!

Glaskolben der Lampe sauber und fettfrei

halten, nur mit sauberem Tuch oder weichem

Papier anfassen|

4. Haltebugel der Lampe einhéngen und das
Kabel auf den Flachstecker schieben.

5. Scheinwerfer sinsetzen und die Kreuz-
schlitzechraube festziehen.

6. Funktion und Einstellung der Scheinwerfer
prafen.

Bel den Halogen-Hauptscheinwerfern werden

Abblendlicht und Fernlicht getrennt eingestellt.

n
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Blinkerlampen, Begrenzungs-
lampen,
Riickfahrscheinwerferlampen und
Bremslicht-Lampen auswechseln

1. Die drei Krauzschlitzschreuben des Leuch-
tenglases l6sen und Leuchtenglas abneh-
men.

Defekte Lampe in die Fassung hinein-
driicken und gleichzeitig nach links drehen
(Bajonettsockel).

3. Lampe aus der Fassung nehmen und er

=]

satzen.

Achtung!

Glaskolben der Lampe sauber und fettfrel
halten; nur mit sauberem Tuch oder wei-
chem Papier anfassen.

4. Lampe in die Fassung dricken und gleich-
zeltig nach rechts drehen, bis die Sockel-
stifte einrasten.

5. Leuchtenglas aufsetzen und die Befesti-
gungsschrauben wechselseitig gleichmalig
festziehen.

6. Funktion der Lampen Gberprifen

[ &
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Nebelscheinwerferlampen Zusammenstellung der Lampen

auswechseln Spannung: 12 V
1. Scheinwerfereinsatz mit einem Schlitz- 4. Haltefedern der Lampe einhdngen und das  Scheinwerfer H1 55W
schraubenzieher abdriicken. Kabel in die Steckmuffe einschieben. Nebelscheinwerfer H3 55W

2. Steckverbindung des Lampenkabels losen. 5. Scheinwerfereinsatz ansetzen und ein- (Sonderwunsch)
3. Lampe herausnehmen und neue Lampe schnappen lassen. Ruckfahrscheinwerfer 18 W
ainsetzen. 6. Funktion der Nebelleuchten priifen. Stop-Lampen 21/5W
Blinkerlampen 21 W
Innenraumlampen 10W
Kofferraumlampe 5W
Achtung! Begrenzungslampen 4 W
Glaskolben der Lampe sauber und fettfrei Kennzeichenlampen 4W
halten; nur mit sauberem Tuch oder wei- Instrumentenbeleuchtung 2W

chem Papier anfassen! Kontrollampen 2W




Scheinwerfer einstellen
(Asymmetrisches Abblendlicht)

Nachstehende Anweisungen wurden den
deutschen Verkehrsvorschriften entsprechend
ausgearbeitet,

Bel Fahrzeugen, die auBerhalb der Bundes-
republik Deutschland fir den Verkehr zuge-
lassen werden, sind die Bestimmungen des
betreffenden Landes zu bertcksichtigen.

Nur bel exakter Einstellung der Hauptschain-
werfer wird eine optimale Fahrbahnausleuch-
tung auch mit Abblendlicht erreicht, ohne
gleichzeitig entgegenkommende Verkehrsteil-
nehmer zu blenden.

Fur eine schnelle und exakte lustierung der
Scheinwerfer wurden spezielle Einstellgerate
entwickelt. Ist ein optisches Ger#t nicht ver-
fugbar, kann die Einstellung notfalls auch
mittels entsprechend angebrachter Priifmar-
ken an einer hellen Wand kontrolliert werden,
vorausgesetzt, die Standfléche davor ist eben.
Bereits geringe Unebenheiten fuhren zu Fehl-
einstellungen.

Grundsitzlich wird bei Leergewicht des Fahr-
zeugs gemessen, d. h. fahrfertig und mit ganz
gefiilltem Kraftstofftank.

Der Fahrersitz mufl mit 70 kg oder einer
Person belastet werden, der Reifendruck
richtig gestellt sein.
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Das Fahrzeug muB nach dem Belasten einige
Meter gerollt werden, damit sich die Fede-
rung setzen kann.

Dann wird das Fahrzeug zur Einstellung
zweckméBigerweise genau 5 m von der Wand
entfernt aufgestelit.

Dabei muB die Scheinwerferebene parallel
zur Wand verlaufen.

Hohe (H) und Abstand (a) der Scheinwerfer-
mitten werden auf der Einstellflache durch
zwei Zentralmarken (Z) gekennzeichnet (siehe
Skizze). Dabei ist unbedingt auf genaue
Fluchtung zur Fahrzeuglangsachse zu achten.
Dann eine horizontale Trennlinie in der Héhe
.h* parallel zur Standfl&che ziehen, als obere
Hell-Dunkel-Grenze fur das Abblendlicht.

Dabei gilt: h = H-e

H = Hohe der Scheinwerfermitten tber der
Standflache

e = 1% der Entfernung des Fahrzeugs zur
Einstellflache (bel 5 m gilt somit e =
5cm).

leder Scheinwerfer wird einzeln geprift, d. h.
der andere ist jeweils abzudecken.

Fernlicht

‘Die Mitten der Lichtbindel sollen auf den

Zentralmarken liegen.
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Abblendlicht

Seiteneinstellung:

Der Schnittpunkt zwischen dem waagerechten
und dem ansteigenden Teil der Hell-Dunkel-
Grenze mufl auf der Senkrechten durch die
Zentralmarke (Z) liegen.

Héheneinstellung:

Die Hell-Dunkel-Grenze muB links die ge-
zogene waagerechte Trennlinie von unten be-
rihren und rechts unter einem Winkel von
etwa 152 anstelgen.

Einstellschrauben

Jeder Scheinwerfer ist mit vier Einatellschrau-
ben versehen, deren Funktionen auf das
Scheinwerferglas geprégt sind.

A = Einstellschrauben fir Abblendlicht
F = Einstellschrauben fiir Fernlicht

Durch Drehen der Schrauben nach rechts
oder links wird die Hohen- bzw. Seitenstel-
lung entsprechend der aufgeprdgten Pfeil-
richtung verandert.

Wenn Sie mit elnem Fahrzeug, das mit asym-
metrischem Abblendlicht fur Rechtsverkehr
ausgerustet ist, in ein Land reisen, In dem
auf der linken Fahrbahnseite gefahren wer-
den muB, so sind beim Grenzlbergang die
Prismensektaren auf den Streuscheiben
durch ein lichtundurchlassiges Klebeband ab-
zudecken, Damit wird das Abblendlicht sym-
metrisch und blendet entgegenkommende
Verkehrstellnehmer nicht.
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Benzinelektrische Heizung
(Fremdheizung)
(Sonderwunsch)

Arbeitsweise

Wird der Schalter herausgezogen (Heizbe-
trieb), leuchtet die Kontrollampe auf und es
werden zunéchst folgende Aggregate ein-
geschaltet:

Gemischpumpe - Brennstoffpumpe - Ziind-
funkengeber - Glihziindkerze.

Die Gemiséhpumpe saugt Uber die Dosie-
rung, die von der Brennstoffpumpe mit Kraft-
stoff versorgt wird, ein Kraftstoff-Luftgemisch
an und drickt es in den Brennerkopf des
Heizrohres. Hier wird das Gemisch von der
Gluhzindkerze entziindet. Die Verbrennungs-
gase erwédrmen die Wandungen des Heiz-
rohres und werden durch ein Abgasrohr ins
Freie geleitet. Bei bestimmten Temperaturen
des Heizrohres wird das Gebléase eingeschal-
tet bzw. die Gliheinrichtung der Gluhzind-
kerze abgeschaltet. Die Hochspannungsziin-
dung bleibt als Dauerzindung in Betrieb. Die
Schaltfunktionen werden automatisch wvon
Thermoschaltern ausgefiihrt. Ebenso iiber-
nehmen die Thermoschalter den Uberhitzungs-
schutz des Heizgerates bei ungeniigendem
Heizluftdurchsatz. (Luftansauggitter vor den
Fondsitzen nie zudecken.)
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Wird das Heizgerat abgeschaltet, lauft das
Geblase ca. 3 Minuten nach. Hat sich das
Gerat innerhalb dieser Zeit infolge hoherer
AuBentemperatur noch nicht geniigend abge-
kihlt, erfolgt automatisch eine Wiederholung
des Nachlaufes.

Wartung

Vor Beginn der Heizperiode ist im Brenner-
kopf des Heizrohres die Glithziindkerze so-
wie der AnschluBstutzen fur die Gemischzu-
fuhrung zu kontrollieren und evtl. von Ver-
brennungsrickstanden zu reinigen. Der Elek-
trodenabstand der Glihziindkerze soll 2 bis
2,5 mm betragen. Des weiteren ist die Reini-
gung der Brennstoffdise in der Dosierung
sowie die Uberprifung samtlicher elektrischer
Kabelanschlisse einschlieBlich Hauptsiche-
rung erforderlich. Auf einwandfreie Beschaf-
fenheit samtlichen Schlauchmaterials vom und
zum Gerat wie auch der Abgasleitung ist zu
achten.

Eine gut gepflegte Batterie ist auch fiir die
Zusatzheizung wichtig!
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Bordwerkzeug

Die Werkzeugtasche wird serienmabig im vor-
deren Kofferraum mitgeliefert. Sie enthalt
alle notwendigen Werkzeuge, die zur selbst-
ausfihrbaren Wartung und zur Behebung
kleinerer Storungen notwendig sind, Der Wa-
genheber liegt ebenfalls im vorderen Koffer-
raum, und zwar ganz vorne unter der Abdeck-
matte.

Inhalt der Werkzeugtasche
(Anderungen vorbehalten)

Zindkerzenschlissel
Radmutternschltssel

5 Doppelmaulschlussel
Ringschlissel
Schraubenzieher
Kreuzschlitzschraubenzieher
Kembi-Zange
Schmalkeilriemen
Plastiktasche mit Sicherungen
Halteschlissel fur Keilriemenscheibe
Innensechskantschlissel

a TankablaBoffnung b Abschlepphaken

Abschlepphaken und
TankablaBéffnung

Das Fahrzeug hat vorne am Wagenboden
einen Haken, an dem ein Abschieppseil be-
festigt werden kann.

Es ist moglich, den Tank bei Bedarf zu ent-
leeren, wenn der Unterschutz entfernt und
die Schraube a herausgedreht wird (Einfill-
tffnung dabei offnen). Beim Wiedereinsetzen
der AblaBschraube ist eine neue Dichtung
Zu verwenden.
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BESCHREBUNG DES FAHRZEUGES




Konzeption des Porsche-Typ 911

Porsche-Fahrzeuge zahlen zu den schnellen,

komfortablen Reisewagen mit betont sportli-

chem Akzent. Die Anordnung - luftgekihlter
Boxermotor im Heck - erméglicht den opti-
malen KompromiB zwischen Aerodynamik,
Raumbedarf und aktive, sowie passive Sicher-

heit fur die Insassen.

Stromungsgunstige, selbst auf der Unterseite
glattflachige Formgebung der selbsttragen-
den Ganzstahlkarosse. Verformungssteife
Fahrgast-Sicherheitszelle

Front- und Heckpartie als wirksame Knautsch-
zonen ausgebildet

Targa-Version mit integriertem Sicherheits-
bigel.

Ungehinderte Bewegungsfreiheit fir Fahrer
und Beifahrer.

Funktionelle Instrumentierung, G(bersichtlich

und blendfrei in groBzigig gepolstertem

Armaturenbrett untergebracht, ermaglichen
schnelles und dabei miheloses, sicheres Fah-
ren.

Tiefe Schwerpunktlage, das auf 4 innenbe-
luftete Schelbenbremsen wirkende Zweikreis-
Bremssystem, sowie das auf Einzelrad-Auf-
hangung basierende, exakt gefilhrte Fahr-
werk und nicht zuletzt der robuste, leistungs-
starke Sechszylinder-Boxermotor haben dazu
beigetragen, daB Porsche-Fahrzeuge zahi-
reiche harte Bewahrungsproben in- und aus-
landischer Rennsport-Veranstaltungen mit

Auszeichnung bestehen konnten




Motor

Der Motor ist ein luftgekihlter, 6-Zylinder,
4-Takt-Otto-Motor in Boxerbauart, Die Kur-
belwelle ist im zweiteiligen Leichtmetall-Kur-
belgehduse Bfach gelagert. Jewells 3 Einzel-
zylinder sind In horizontaler Lage rechts und
links vom Kurbalgeh@use angeordnet. leder
Zylinder ist durch einen stark wverrippten
Leichtmetall-Zylinderkopf mit dem Kurbelge-
h#uge verschraubt. Die hingenden Ventile
sind In jedem Zylinderkopf V-formig ange-
ordnet. Sie werden durch eine obenliegende
Nockenwelle iber Kipphebel gesteuert. Die
Kipphebel und die baiden Nockenwellen sind
jeweils in einem flir drei Zylinder gemein-
samen Nockenwellengehiuse gelagert. Beide
Nockenwellen werden durch Ketten Uber eine
Zwischenwelle von der Kurbelwelle angetrie-
ben. Die Kettenspannung wird automatisch
geregelt. Die Schmierstellen im Motor wer-
den nach dem Trockensumpfschmiersystem
mit Ol versorgt. Im Kurbelgehéuse sind zwel
miteinander gekoppelte Zahnradélpumpen.
Die eine saugt das Ul vom Ultank ab und
preBt es zu den Schmierstellen, die andere
fordert das von den Lagerstellen abflieBende
Ol aus dem Kurbelgehéuse wieder in den
Oltank zurGek. Ein Olkihler mit thermosta-
tischer Regulierung sorgt fur die richtige Ol-
temperatur im Motor. Oluberdruckventile
steuern den Oldruck im Schmisrsystem. In
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die Olrucklaufleitung Ist ein sog. Hauptstrom-
filter geschaltet, um eventuelle Olverunrel-
nigungen auszufiltern. Uber dem Kurbelge-
hause befindet sich die Drehstromlichtma-
schine, sie wird durch einen Schmalkeilriemen
von der Kurbelwelle angetrieben. Auf der ver-
langerten Achse der Lichtmaschine ist das
Axialgeblase fur die Motorkihlung befestigt.
Die Kihlluft wird vom Geblése angesaugt und

uber Leitbleche zu den Kihlstellen des Mo-
tors gefuhrt. Ein Teil der angesaugten Luft
wird zu den Warmetauschern an den Aus-
puffrohren geleitet. Die von den Wirme-
tauschern erwarmte Luft gelangt bei einge-
schalteter Helzung als Heizluft ins Wagen-
innere. Zur Kraftubertragung zwischen Mator
und Getriebe dient eine Einscheiben-Trocken-

kupplung.
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Thermostat

Karrekturhebal
Verbindungshulse for Thermostat
Wippe

Stelze

Fluhrunpgsbolzen

Hiahendose

Zwangsfihrung

Anschluld fur Einapritzieltung
Druckventi|

Pumpanelemant
Kraftstoffzulauf

Zahnszegment

Kalbenfedar
Motarentiricki auf
Maotorendlzulauf
Pumpenantriebsrad
Befestigungsflansch
Nackenwel le

Rollenstfiel

Druckfeder fir Raumnogken
Raumnocken

Tastrolle

Fliehgewicht fur Drehzahlragler
Leerlaufverstellkhopf
Stoppmagnet

Zugang zum Regelstangenkopf
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Schematische Darstellung der Porsche-Benzin-Einspritzanlage
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Benzin-Einspritzanlage

Die Dosierung und Verteilung des nétigen
Kraftstoffs fir die einzelnen Zylinder des
Motors erfolgt durch eine Benzin-Einspritz-
anlage.

Die wesentlichsten Bestandteile dieser An-
lage sind: die 6-Element-Doppelreihen-Ein-
spritzpumpe mit den Regeleinrichtungen -
die Rollenzellenkraftstoff-Férderpumpe ~ das
Kraftstoff-Feinstfilter mit dem Magnet-Kalt-
startventil - die Einspritzleitungen und -diisen.
Der Kraftstoff wird durch die Rollenzellen-
pumpe (iber das Kraftstoff-Feinstfilter zur
Einspritzpumpe geférdert. Uberschiissiger
Kraftstoff flieBt tiber das Rickstromventil im
Filterdeckel und einen BypaB in der Kraft-
stoffpoumpe zum Tank zuriick. Dadurch wird
der Pumpenraum der Einspritzpumpe gekihlt
und die Bildung von Dampfblasen verhindert.
Die 6-Element-Doppelreihen-Einspritzpumpe
wird von der linken Nockenwelle des Motors
Uber einen Zahnriemen angetrieben. Die Kol-
ben der Einspritzelemente werden durch die
Nockenwelle der Einspritzpumpe uber Rollen-
stoBel betatigt. Sie dricken wahrend des
Saughubes der jeweiligen Zylinder Uber 6
gleichlange Druckieitungen den Kraftstoff zu
den Einspritzventilen in den Zylinderképfen.
Bei einem Druck von 15-18 ati 4ffnen die
Einspritzventile, und der Kraftstoff spritzt in
die Ansaugkanéle auf die sich 6ffnenden Ein-
laBventile (Saugrohreinspritzung).

Die Einspritzmenge wird durch Verdrehen
der Pumpenkolben gesteuert. Dazu ist eine

schrage Steuerkante in jeden Pumpenkolben
gefrast. Durch eine Regelstange, die in die
Zahnsegmente an den Pumpenkolben ein-
greift, werden die Kolben verdreht. Die
Steuerkante gibt je nach Stellung des Kol-
bens die Kraftstoffzu- und -ablaufbohrung
friher oder spéter frei.

Der Motor benstigt je nach Belastung und
Drehzahl eine andere Kraftstoffmenge zur
Erreichung des richtigen Kraftstoff-Luft-Ge-
misches. Diese Regulierung erfoigt durch
einen sogenannten Raumnocken, auf dem die
Kennwerte des Motors tibertragen sind. Der
Raumnocken ist zusammen mit einem Flieh-
kraftregler auf die Nockenwelle der Pumpe
montiert. Der Raumnocken wird durch den
Fliehkraftregler drehzahlabhéngig verschoben
und durch Bewegen des Fahrpedals last-
abhéngig verdreht. Eine Rolle tastet dabei
den Raumnocken ab. Die Bewegungen der
Tastrolle werden uber einen Umlenkhebel auf
die Regelstange ubertragen.

Durch Anderungen des Luftdruckes sowie
der Lufttemperatur ist eine standige Anpas-
sung der Kraftstoffeinspritzmenge zur Luft
notwendig, um den Kraftstoffverbrauch und
die Abgasemissionswerte niedrig zu halten.
Aufllerdem muB eine zusétzliche, dosierte Ge-
mischanreicherung fir den Kalt- und Warm-
start berucksichtigt werden.

1. Die Hohendose

Die Hohendose arbeitet nach dem Prinzip
eines Barometers. Die Ausdehnung der Hé-
hendose wird iiber einen Stift auf die Hebel
im Korrekturmechanismus ibertragen.

2. Der Thermostat

Der Thermostat ist am Reglergehause mon-
tiert und reagiert auf die Motorwiarme, die
mit der erwarmten Kuhlluft aus dem Warme-
tauscher durch Schlauchleitungen dem Ther-
mostat zugefihrt wird. Der Thermostat be-
steht aus einer Anzahl Warmedehnelementen,
die einen bestimmten Ausschlag bewirken.
Die Ausschlage der Warmedehnelemente
werden tber einen Winkelhebel auf den Kor-
rekturmechanismus und von dort auf die
Regelstange der Benzineinspritzpumpe iber-
tragen.

3. Der Stoppmagnet

Der Stoppmagnet hat die Aufgabe, die Regel-
stange auf Nullférderung zu stellen, um dem
Motor im Schubbetrieb keinen Kraftstoff zu-
zufithren. Die Steuerung des Stoppmagneten
erfolgt Uber einen Mikro- und einen Dreh-
zahlschalter. Der Mikroschalter ist am An-
saugstutzen befestigt und wird vom Gas-
gesténge betatigt.

Alle Ausschléage dieser Einrichtungen werden
summiert Uber ein Hebelsystem auf die
Regelstange Ubertragen, die dabei nach
vorne oder hinten verschoben wird. Die
dadurch bewirkte Drehung der Kolben in den
Pumpenzylindern verandert die Kraftstoffein-
spritzmenge.




Getriebe

Das Getriebe ist mit dem Achsantrieb zu-
sammengebaut. Alle Vorwartsgange sind
synchronisiert. Beim Gangwechsel wird die
Schaltmuffe vom Synchronring des einge-
schalteten Gangrades abgezogen und uber
die Leerlaufstellung auf die Konusflache des
gewshlten Gangrades gedrickt. Durch die
Sperrelemente wird der Synchronisiereffekt
zusatzlich selbsttitig verstérkt, die Schalt-
krafte werden geringer und die Schaltzeiten
kurzer. Nach Ablauf des Synchronisiervor-
ganges rastet die Schaltmuffe in die Zahne
des Kupplungskdrpers ein. Damit Ist die Ver-
bindung zwischen Gangrad und Welle her-
gestellt.
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5-Gang-Getriebe
(Sonderwunsch)
1 Schaltstange

2 Radialdichtung
3 Nadelhllse

4 Rad 1 fOr Tachoantrieb
5 Triebwelle

6 Synchronring

7 Fuhrungsmuffe

8 Schaitgabel

9 Schaltmuffe

10 Rad 1 fur 4. Gang

11 Antriebswelle

12 Ausgleichsgetriebegehause
13 ‘kleines Ausgleichkegelrad
14 Ankerstiick

15 Dichtungsring

n 1213
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Schnittbild Sportomatic-Getriebe (Sonderwunsch)

| Schaltstange
2 Radialdichtring
3 Ansohtlubwalle
fur Tachometerantrieb
4 Zahnradwelle
5 Antriebswelle
6 Triebwelle
7 Synchronring

&8

o

Schaltmuffe

Schaltgabel

10 Fuhrungsmuffe

11 Rad 1 fiir 4. Gang

12" Ausgleichsgetriebegahause
13 Kleings Ausgleichskenelrad
14 Ausgleichsgetriabebaolzen
15 Fumpe

@

18

18
18
20
21
22
23

Turbine

{ Leltrad

Fretlauf

Buchse fur Turbinenwelle
Dise in Turbinanwelle
Radialdichtung

Frellaufstitze

MNadelhilse fur Antriebswelle

24

28
29
30

Radialdichtung
Dichtring
Kupplungsausriicklager

! Kupplungstriager mit

Turblnenwelle
Kupplungsscheibe
Kupplungsdruckplatie
Radialdichtung
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Das Sportomatic-Getriebe unterscheidet sich
vom Schaltgetriebe dadurch, daP dem eigent-
lichen Getriebe ein hydrodynamischer Dreh-
momentwandler und eine servobetatigte
Kupplung vorgeschaltet sind. Die Gangwahl
erfalgt wie beim mechanischen Getriebe
durch den Handschalthebel auf dem flachen
Bodenblechtunnel zwischen den beiden
Sitzen

Der Schalthebel enthalt jedoch zusétzlich
beim Sportomatic-Getriebe den elektrischen
Kontakt fir das Offnen und Schliefen der
mit Unterdruck betétigten Schaltkupplung.
Das Getriebe Ist mit dem Achsantrieb in
einem Gehéuse zusammengefalt.

Hinterachse und Hinterradfederung

Die beiden Hinterrader werden durch sog.
Schraglenker gefihrt und jeweils durch eine
Doppelgelenkwelle angetrieben. Jedes Rad
ist einzeln abgefedert. Als Federungselement
dient rechts und links ein querliegender, run-

der Federstab. Zur Unterstitzung der Einzel-
radfederung ist im Gehause der beiden
hydraulischen TeleskopstoBBdampfer jeweils
eine progressiv wirkende Gummihohlfader
angeordnet. Beide Drehfederstdabe kénnen
mittels einer Differentialteilung der Haltever-
zahnung feinstufig verstellt werden. Samtliche
Gelenke sind wartungsfrei




Vorderachse

Die Vorderrader sind einzeln aufgehangt. Sie
werden jeweils durch einen Querlenker in
Verbindung mit einem StoRdémpferbein ge-
fihrt.

Ein langsllegender, im Querlenkerlager war-
tungsfrei angeordneter, einstellbarer Feder-
stab Gbernimmt auf jeder Seite die Abfede-
rung. In jedem der beiden hydraulisch wirken-
den StoBdémpferbeine ist zur Unterstiitzung
der Federung eine progressiv wirkende
Gummihohlfeder eingebaut. Alle Gelenke sind
wartungsfrei.




Lenkung

Die direkt wirkende Zahnstangenlenkung ist
symmetrisch im Fahrzeugvorderteil angeord-
net. Die Lenkradbewegungen werden uber
eine abgewinkelte Lenksdule mit zwei war-
tungsfreien Kardangelenken und einem

1 Gewinde fur Gelenkbuchse
2 Gehéause

3 Nachstellmutter

4 Druckstick

Gummigelenk zum Antriebsritzel auf der Len-
kung (bertragen. Durch diese Anordnung ist
neben technischen Vorteilen die Verletzungs-
gefahr bei eventuellen Unfallen gegeniber
einer geraden, starren Lenksaule wesentlich
herabgesetzt.

5 Antriebsritzel
6 Zahnstange
7 Faltenbalg
8 Lagerblchse

Bremsen

Die Betriebsbremse (FuBbremse) wirkt als
Scheibenbremse auf alle 4 Rader. Die Nach-
stellung erfolgt automatisch. Die Feststell-
bremse wirkt mechanisch auf die Hinterrdder
und ist als Trommelbremse ausgebildet.
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Schematische Darstellung der Heizungs- und Beliiftungsanlage
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Heizung

Das Fahrzeug ist serienmabig mit einer Mo-
torheizung ausgerlstet.

Heizungsbetatigung (Motorheizung)

Funktionsbeschreibung:

Die gesamte Frischluft wird durch die Schlitze
im Heckdeckel () gefuhrt und vom Kihlge-
blase angesaugt. Der fir die Wagenheizung
notwendige Frischluft-Teilstrom wird unmittel-
bar nach dem Geblase @ uber je einen be-
sonderen Entnahmestutzen @) abgezweigt.
Von den Entnahmestutzen stromt die Frisch-
luft (Kaltluft) durch die beiden Warmetau-
scher @ am Motor. Die Warmetauscher sind
geschlossene Blechkésten, durch welche die
Abgasleitungen & gefilhrt werden. Alle los-
baren Verbindungsstellen der Abgasanlage
® befinden sich auBerhalb der Warme-
tauscher.

Die gesamte Abgasanlage des Fahrzeug-
motors liegt im freien Fahrtwind unterhalb
des Karosserieheckraumes.

Von den Warmetauschern stromt die Heizluft
uber Verbindungsschlauche (@), die Klappen-
kasten ® durch Rohre ® und Schalldémpfer
(@ in den Karosserie-Léngstragern zu den
Verteilerstellen, die paarweise angeordnet
sind.

Warmluftaustritte sind vorhanden:

unter der Windschutzscheibe () und im vor-
deren Fubraum.

Die Klappenkasten @ in der Warmluftfihrung
sind so eingerichtet, dab sténdig, also auch
bei abgestellter Heizung, Luft in den Warme-
tauschern Ober die Abgasrohre stromt,
Zuséatzlich kann Frischluft uber die vor der
Windschutzscheibe angebrachte Beliftungs-
anlage (@ unabhéngig von der Wagenheizung
zugeflhrt werden.

Fir die Heizungsbedienung ist ein Schwenk-
griff @ neben dem Handbremshebel ange-
bracht. Schwenkt man den Griff nach hinten,
wird die Heizung gedffnet, drickt man den
Griff nach wvorne, wird die Heizung ge-
schlossen.

Durch die Betatigung des Schwenkgriffes
werden Gber einen Zug die Klappen in den
Klappenkasten bewegt. Beim Bruch des
Drahtzuges werden automatisch beide Klap-
pen geschlossen und die Warmluft stromt ins
Freie.

Die Verteilung der Warmluft kann mit dem
unteren Hebel der Bedienungseinheit an der
Instrumententafel geregelt werden. Liegt der
Hebel links am Anschlag, strémt alle Warm-
luft nach unten. In der Mittelstellung wird die
Warmluft nach oben und unten geleitet. Liegt
der Hebel rechts am Anschlag, stromt die
Warmluft nur nach oben.

Beliiftungsanlage

Im Kofferraum, vor der Instrumententafel, ist
eine Bellftungsanlage mit einem dreistufigen
Geblase und einem Verteilersystem einge-
baut.

Die Funktionen von Heizungs- und Belif-
tungsanlage sind unabhéngig voneinander, so
kann z.B. gleichzeitig der FuBraum geheizt
und dem Kopfraum ungeheizte Frischluft zu-
gefihrt werden.



Aufbau

Die Karosserle ist ganz aus Stahlblech ge-
fertigt und mit dem Bodenrahmen verschwelfit,
Die Tiren sind mit innenliegenden Scharnie-
ren an den vorderen Turpfosten angeschlagen
und kénnen mit dem Zindschlussel von auBen
abgeschlossen werden. Beide Tiren konnen
von Innen durch einen Knopf auf der oberen
Tarleiste versperrt werden, Die Deckel vorn
und, hinten sind mit verdeckten Scharnieren
angelenkt, Der vordere Deckel wird Uber
einen Drahtzug vom Wageninneren aus ge-
dffnet,

Ein zusatzlicher Sperrhaken verhindert, daf
der vordere Deckel bei einem evtl. Versagen
des Deckelschlosses wahrend der Fahrt hoch-
klappen kann.

Der Zugknopf des Drahtzuges fir die Schlob-
betatigung des hinteren Deckels befindet
sich in der linken hinteren Turséule.

Die Windschutzscheibe besteht aus Verbund-
glas. Die durch Kurbelapparate vollstandig
versenkbaren Turfenster, Seitenscheiben und
die Heckscheibe sind aus Hartglas herge-
stellt, Die verstellbaren Einzelsitze sind als
Liegesitze ausgebildet und werden am Bo-
denrahmen in Gleitschienen gefihrt.

Die Sitze lassen sich in Langsrichtung ver-
schieben und-die Rickenlehne In threr Win-
kelstellung veréndern.

Fur die beiden Notsitze im Fond Ist je eine |

Rtickenlehne eingebaut, die - nach vorn ge-
klappt - gleichzeitig als Gepackablage dient.

Elektrische Anlage

Die elektrische 12-Volt-Anlage wird durch eine
Lichtmaschine gespeist,

Zum Anlassen des Motors dient ein Schub-
Schraubtrieb-Anlasser.

Der Motor arbeitet mit einer Batterie-Hoch-
spannungs-Kondensator-Zundanlage.

Die Riickfahrscheinwerfer werden beim Ein-
legen des Riickwértsganges automatisch ein-
geschaltet
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Typenschild

Q MADE IN '
WESTERN GERMANY

KUNSTHARZ LACK

Lacknummer

Lage des Typenschildes,

der Fahrgestell-, Lack-

und Motornummer

Bei Ersatzteilbestellungen sowie bei Anfragen
bitten wir, zur einwandfreien und schnellen

Abwicklung stets Fahrgestell-, Motor- und
Getriebe-Nr. anzugeben.

>

Fahrgestellnummer

Motornummer




Motor

Zylinderzahl

Bohrung in mm

Hub in mm

Hubraum tatsé&chlich in ccm
Hubraum nach Steuerformel in ccm
Verdichtungsverhéltnis
Motorleistung DIN-PS (SAE-PS)
bei Kurbelwellendrehzahl (U/min)
max. Drehmoment mkp-DIN

bei Kurbelwellendrehzah! (U/min)
Literleistung DIN-PS/I
Kraftstoffoktanzahlbedarf ROZ
Kraftstoffnormverbrauch (1/100 km)
Motorgewicht in kg

6

84

70,4
2341
2311
85:1
190 (210)
6500
22
5200
81

a1

10,2
ca. 182

Motorkonstruktion

Bauart

Kahlung

Kurbelgehéuse

Zylinder, Einzelzylinder
Zylinderkopf, Einzelzylinderkopf

Anordnung der Ventile je Einzelzylinder

Ventilsteuerung
Nockenwellenantrieb
Nockenwellenlagerung
Kurbelwelle

Pleuellagerung

Geblaseantrieb

Luftférdermenge

Ubersetzung Kurbelwelle/Geblase
Schmierung

Kraftstoff-Férderung
Gemischaufbereitung
Abgaszertifikate

98

Viertakt-Otto-Motor mit 2 gegenlberliegenden Zylinderreihen (Boxermotor)
luftgekihlt

Leichtmetall

GrauguB-Bliichse mit Leichtmetall-Rippenmantel

Leichtmetall

1 EinlaB-, 1 AuslaBventil; V-férmig héngend

rechts und links je eine obenliegende Nockenwelle

durch Kette

Gleitlager

geschmiedet, 8 Gleitlager

Gleitlager

durch Keilriemen tber Lichtmaschine (Phonix Rhombus DA 9,5x710)
1230 I/sec bei 5800 U/min der Kurbelwelle

1:1,3

Trockensumpf mit separatem Olbehaélter, thermostatisch geregeite Olkuhlung, Olfilter im

Hauptstrom
1 elektrische Kraftstoffpumpe
mechanische Saugrohreinspritzung

Europa nach § 47, Abs. 1 Satz 2, Anlagen 11, 12 und 14 zus. USA: Clean Air Act (42 U.S.C.

1857 at seq.)
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Elektrische Anlage

Batterienennspannung
Batteriekapazitat

Lichtmaschine

Zundanlage

Zundfolge
Zundgrundeinstellung
Zundkerze (Elektrodenabstand)
Entstérgrad

12 Volt

2 x 36 Ah

Drehstrom, 770 Watt, 55 A, 14 Volt
Batterie-Hochspannungs-Kondensator-Ziindanlage
1-6-2-4-3-5

59 n. 0. T. bei 900 U/min (Motor betriebswarm)
Bosch W 265 P 21, Beru 265/14/3T (0,5 ... 0,6 mm)
VDE 0879, Teil 1 bzw. ECE-Reglement Nr. 10

Technische Daten der benzinelektrischen Heizung (Sonderwunsch)

(Fremdheizung)

Heizleistung
Brennstoffverbrauch
Luftmenge
Heiziufttemperatur
Leistungsaufnahme
Spannung

ca. 2500 keal/h
ca. 0,44 |/h
110 m¥/h
ca.85° C

ca. 70 Watt

12 Volt

Fahrgestell, Radaufhingung

Karosserie-Ausfuhrung
Vorderradaufhéngung

Vorderradfederung
Hinterradaufhéngung
Hinterradfederung
Stabilisatoren
StoB3dampfer

FuBbremse

Handbremse

Wirksamer Bremsscheiben-@
Bremsflache je Rad (FuBbremse)
Wirksame Bremsfléche gesamt (FuBbremse)

selbsttragende Ganzstahl-Karosserie, Ausfithrungen ,Coupé” und ,Targa®

einzeln an Querlenkern und Dampferbeinen bzw. hydropneumatischen Federbeinen
(Sonderwunsch)

je Rad ein runder Federstab, in Fahrtrichtung liegend (Sonderwunsch-Federbeine)
einzeln an Léngslenkern

je Rad ein runder Federstab, quer zur Fahrtrichtung liegend

15 mm @ vorne und hinten

vorne und hinten doppeltwirkende hydraulische StoBdéampfer bzw. vorne hydr. Federbeine
(Sonderwunsch)

hydraulische Zweikreisbremsanlage mit beliifteten Bremsscheiben an allen 4 Radern
mechanisch, auf die Hinterrader wirkend. Duo-Servo-Trommelbremse

vorn 228 mm, hinten 244 mm

vorn 76 cm?, hinten 52,5 cm?

257 cm?




e

I“". Handbrems-Trommel-@ 180 mm
i Wirksame Bremsflache gesamt (Handbremse) 170 cm?

'
| Felgen 6J)x15 Alu §
i Reifen 185/70 VR 15
[ Winterreifen auf Felgen 5'/2 ] x 15 - Reifen 165 SR 15 MS (E) oder 185/70 SR 15 MS (E). letztere auch auf £
. Felgen 61x 15 ‘
il Lenkung Zahnstangenlenkung ;
Il Lenkubersetzung in der Mitte 17.78:1 .
' Radsturz (Leergewicht nach DIN) vorne 0° 1+ 10°; hinten - 19 £ 10/ ‘
| Vorspur (Leergewicht nach DIN) vorne und hinten 09 ¢
!'I': Nachlauf {Leergewlicht nach DIN) 6° 50" - 30’ j
| 5 e Bover
| L
! Kraftiibertragung (wahlwelse Verwendung von 4-Gang-, 5-Gang- und Sportomatic-Getrieben) ‘
:..lj' Kupplung Trockenscheibenkupplung 7
' Schaltgetriebe, 4-Gang Porsche Sperrsynchrongetriebe :I
Anzah| der Génge 4 vorwérts, 1 ruckwarts y
I Ubersetzung 1. Gang 11/35.i = 3,182 '
2. Gang 18/32 i = 1,778 :
i 3. Gang 24/27 1= 1,125
I! 4. Gang 28/23 i = 0,821 {

'l’.: Ruckwartsgang 12/21 - 20/38 | = 3,325 :
i;: Schaltgetriebe, 5-Gang (Sonderwunsch) 4
| Ubersetzung 1. Gang 11/35 i = 3,182 .
| 2. Gang 18/33 i = 1,834 *
i 3. Gang 23/29 | = 1,261 1[
i 4. Gang 26/25 | = 0,962
| 5. Gang 29/22 i = 0,759 'n
Ruckwartsgang 12/21 -20/38 i = 3,325 :
Achsantrieb spiralverzahnte Kegelrader, Differential ,
Achsiibersetzung 7/31 i = 4,429 ’
Kraftibertragung iber Doppelgelenkwellen auf die Hinterrdder '
i Getriebegewicht 49 kg einbaufertig mit Ol ohne Anlasser
Differentialsperre ZF-Sperrdifferential auf Sonderwunsch bei Schaltgetrieben
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Sportomatic-Getriebe (Sonderwunsch)
Kuppiung
Anzahl der Fahrbereiche
Schalthebelanordnung
Wandleribersetzung
Getriebeilibersetzung 1. Fahrstufe

2. Fahrstufe

3. Fahrstufe

4. Fahrstufe

hydraulischer Wandler und unterdruckbetétigte Einscheiben-Trockenkupplung
4 vorwirts, 1 riickwiérts und Parksperre
mittig neben dem Fahrersitz auf dem Rahmentunnel

i=219
15/36 i = 2,400
20/31 i = 1,550

24/27 i = 1,125
28/24 | = 0,858

Ruckfahrstufe 15/21 -21/38 i = 2,633

Achsantrieb spiralverzahntes Kegelradgetriebe mit Kegelradausgleichsgetriebe
Achsibersetzung 7/27 i = 3,857
Steigvermégen (Errechnete Werte)
mit Schaltgetriebe: 4-Gang-Getriebe 5-Gang-Getriebe mit Sportomatic
Fahrzeuggewicht nach 1.Gang 100 % 100 % 50,5 (100) %
DIN + /2 Zuladung = 1225 kg 2.Gang 41 % 43 % 28 ( 44)%
bei Sportomatic = 1233 kg 3. Gang 21,5% 26 % 19 (31)%

4.Gang 12 % 17 % 12,5 23) %

5. Gang 10,5 %o Klammerwerte: kurzzeitiges

Steigvermégen (mit Wandlung)

Fiillmengen
Motor

Getriebe mit Ausgleichsgetriebe

Kraftstoffbehélter
Bremsflissigkeitsbehaiter
Scheibenwaschanlage

ca. 9 Liter Marken-HD-OI *) nach API-Klassifikation SD bzw. SE, Sommer SAE 30, Winter
SAE 20, bei Dauertemperaturen von — 15° C bis 0° C SAE 20 W 20, bzw. SAE 10 W bei Dauer-
temperaturen unter - 15° C

ca. 3 Liter Getriebedl der Spezifikation Mil-L-2105 B (oder Mil-L-2105) auch bei SW-
Differentialsperre, Viskositatsklasse SAE 90

62 Liter, davon ca. 6 Liter Reserve. Oktanzahlbedarf ca. 91 ROZ (Normalkraftstoff)

ca. 0,2 Liter Ate Blaue Original Bremsfliissigkeit S

ca. 2 Liter

* Fuallmenge fur Neubefillung ca. 10 Liter (einschlieBlich Frontdlkiihler). Bei Sportomatic-Ausfijhrung erhsht
sich die Gesamtdlmenge durch die Olaufnahme des Wandlers auf ca. 12,5 Liter. Fur den Olwechsel gilt
jedoch immer 9 Liter Fullmenge.
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Abmessungen (bei DIN-Leergewicht)

Radstand 2271 mm
Spurweite vorne 1372 mm
Spurweite hinten 1354 mm
Lange 4147 mm
Breite 1610 mm
Hohe 1320 mm
Bodenfreiheit 150 mm
Wendekreis-@ ca. 10,7 m
/

Gewichte
Leergewicht nach DIN 1050 kp
Zulassiges Gesamtgewicht 1400 kp
Zulassiger Achsdruck vorne®) 600 kp
Zulassiger Achsdruck hinten*) g 840 kp
Zulassige Anhéngerlast

ungebremist ' 480 kp

gebremst . 600 kp

* Das zulassige Gesamtgewicht darf Jedoch nicht Gberschritten werden.
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Fahrleistungen

Héchstgeschwindigkeit (km/h)
mit Schaltgetriebe

mit Sportomatic

Beschleunigung 0-100 km/h
(DIN-Leergewicht + /2 Zuladung)

Kilometer mit stehendem Start
(DIN-Leergewicht -+ /2 Zuladung)

Leistungsgewicht (kg/PS)
Kraftstoffnormverbrauch

Motorélverbrauch ca

104

——————

230

ca. 5 km/h langsamer

7 sec.

27,5 sec

5,52

10,2 1/100 km
1 ar/PSh

Vollastkurven Typ 1S

+: 190

180

170

160 -

150

110 +—
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Beschleunigungsdiagramm Typ 911 S 4-Gang-Getriebe
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Getriebeschaubild

Sportomatic
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F
H H H Begrenzungslampen Einspritzpumpe 83
St|ChwortverzeIChnls hinten auswechseln 72 Einstellarbeiten 47 usf.
vorne auswechseln 72 Elektrische Anlage -
Begrenzungslichtkontrollampe 17 Beschreibung 69, 94
A Beifahrerleuchte 22 Elektrische Fensterheber 36
Beluftungsanlage 29,93 Elektrisches Stahlschiebedach 36
Abblendschalter 20 Beschleunigungsdiagramm 105
Abmessungen, allgem. 102 Bezeichnung der Zylinder 50 F
Abschleppen (Sportomatic) 27 Blink-Abblend-Lichthupenschalter 19 ,
Abschlepphaken 7 Blinkerkontrollampe 17 Fahrbereiche 26,28
Anbringung der hinteren Blinkerlampen auswechseln 72 Fahrgestéllnummer 9
Nummerntafel - 68 Bordwerkzeug 77 Fahrtantritt 9
Anhéngerlast, zul. 103 Bremsanlage - Wartung sgusf, | altdach 33,34,35,44
[ Armaturenbett 14 - Beschreibung 91 Faltrad 65
Armstiitze 10 Bremsflussigkeit 61 Fensterheber, elektr. 37
r Aufbau - Beschreibung . 94 BremsfuBhebel 25 Fernlichtkontrollampe 17
! Ausstellfenster hinten : 13 _ Warnleuchte 15,16 Flammschutzpatrone reinigen 57
. Flecken entfernen 43
r Fremdheizung 30,76
r B D Fullflasche 65
[ Batterien prifen 69 " Fallmengen, Ubersicht 101
Beschreibung - Aufbau 94 Dec.:.kelbetat.lgl{ng
! — Bremsen 91 far Tankelnfu.llstutzen 12 G
! - Elektrische Anlage 69, 94 Deckelschlof hinten 1 N
- Fahrzeug 79 usf. ‘ vorn 1 Gesc_:hwmd|gke|tsm_esser 17
! - Getricbe 86, 88 Dichtungen (Turen und Fenster) 44 Getriebe - Bgschrelbung 86 usf.
: _ Hinterachse 89 Drehzahimesser 17 -0l wecr_\seln 42 :
: - Lenkung 91 - Schaubilder 106, 107, 108 a
- Motor 82 :
: - Vorderachse 90 E H |
: Bedienungsanweisung 7 Einfahren der Bremsbelédge 59 Handbremse - Bedienung 25 i
: Bedienungshebel 25 Einfahren des Fahrzeuges 28 - Einstellen 62
‘ Befestigung von Sicherheitsgurten 23,25 Einspritzanlage 84 Handbremskontrollampe 15
: 109
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Handschuhkasten - Leuchte
Handgashebe!

Harzflecke
Heckeacheibenheizung
Heizung

Hinterachse - Beschraibung
Hinteres Deckelschiol
Hinweise fir Winterbetrieb
Hachstdrehzahlen

|

Innenleuchte baim Coupé
Innenleuchte .targa”
Innenrickspiegel
Insektenflecke
Instrumente
Instrumentenbeleuchtung

K

Kabriolett
Kaltstart
Karosserie - Beschreibung
- Pflegemittel
Kellriemen -
auswechseln und nachstellen
rainigen

Kipphebelachsen prifen
Klappe fur Oltank

fur Kraftstofflank
Kleines Kombi-Instrument
Klimaanlage

110

22
25
44
20
30, 92
89
11
36

22
22
13
44
15
20

33 usf.

18
94
46

56
56
51
12
12
15
31,32

Kombi-Instrument, grof
klein
Sportomatic
Kompression prifen
Kraftstoff-Tankentleerung
Kraftstoffvorratsanzeige
Kupplung -
FuBhebelwag prifen u. einstellen
Spiel priufen und einstellen
KupplungsfuBhebel

L

Lackpflege

Lampen - Zusammenstellung
Lederpolster
Lehnenverriegelung
Lehnenverstellung

Lenkung - Beschrelbung
Lenk-ZundanlaBschlof
Lichthupe
Lichtmaschinenkontrollampe
Lichtschalter

Luftdruck — Reifen

Luftfilter reinigen

M

Motor - Beschreibung
- Olstand

Motorheizung 27,29,

Motornummaer
Motorolthermometer

15
16
16
52
77
15

63

63,

25

43
73
44
23
23
a1
18
19
15
20
66
57

82
40

30,

a7
15

a2

N

Nebellampenschalter

MNebelscheinwerferlampen
auswechseln

Nummerntafel hinten

O

Olfilter wechseln

Olmelistab

Olsieb im Motor reinigen
Olstand im Motor prifen
Oltemperatur, Kontrolleuchte
Olwechsel - Getriebe

- Maotor
P
Parklicht
Parkbremse, einstellen
Pflege

Pflegemittel fur Karosserie
Paolieren (l.ack)
Polsterung

R

Réder

Radlager varne, prifen und einstellen

Radwechsel
Reguliergestange schmieren
Reifendruck

20

73
68

41
40
41
40
16
42
41

19
62
37 usf.
46
43

28

42
66
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Reinigung des Wagens 42 T . w

Reserverad 66
Ruckblickspiegel 13 Tachometer 17 Wagenheber 67
Riickenlehne verstellen 23 TankablaB6ffnung 7 Wagenpflege 42
Ruckfahrscheinwerferlampen Tankeinfullstutzen 12 Wagenreinigung 43
auswechseln 72 .targa“Anleitung 33-35, 46 Warnlichtschalter 20
-Dachbugel 45 Wartungsplan 49
Technische Daten 95 usf.  Wartungs- und Einstellarbeiten 47 usf.
S Teerflecke am Lack 43 Werkzeug 77
Schalten 26 Turoffner 10 Winterbetrieb 36
Schalthebel 26, 28 Tirschliésser 10 Wischer-Wascher-Schalter 21
Scheiben 44 Turverriegelung 10 i
Scheibenwascher 21 Typenschild 97 Z o
Scheibenwischer 21
Scheinwerfer - Lampen auswechseln 71,73 Zeituhr 17
- einstellen 74 U : Zigarettenanziinder 20
Schiebedach 36 . Zugknopf fur hinteres DeckelschloB 11
Schlissel 10 Uhr 17 fiir vorderes Deckelschio 11
Schmierplan 39 Unterbodenschutz 45 Zindkerzen 51,52
Schmierung und Pflege 37 usf.  Unterbrecherkontakte einstellen 53 ZindschloB 18
Sicherheitsgurte 23,24 Zundung einstellen 54,55 |
Sicherungen 70 Zusammenstellung der Lampen 73 ‘
Sitze - demontieren 68 \V/ Zylinderbezeichnung 50 '
Sitzlehnenverriegelung 23
Sitzverstellung 23 Ventilspiel einstellen 50 |
- E
Sportomatic 27,28, 88 Verchromung 45 g
Stabilisator 99 Verglasung 44 |
Stahlschiebedach 36 Verteilernocken schmieren 52 ;
Starten des Motors 18 Vorderachse - Beschreibung 90 |
g Stoffpolsterung 44 Vorderes Deckelschlof 11 i
Sturzbiigel - .targa® 45 Vor der Fahrt : 9 |
Vorderradlager einstellen 64 |

Vorspur einstellen 66




